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PRESENTACION. H* E IMPORTANCIA DE LA ESTACION DE VEGA-MAGAZ

Antonio Natal Alvarez

1868. Desde su inauguracion se convirtié en un centro de referencia para el

La Estacion de tren en Vega-Magaz se abrid al servicio publico en enero de
Municipio de Magaz de Cepeda.

Cuando era nifio, mis padres me contaron que habian ido a Vega con un carro de
patatas o de cuelmo. Todas las mercancias se embarcaban en el tren para llevarlas a
sus lugares de destino. A mis hermanos y a mi nos encantaban estos viajes porque
nuestros padres nos traian algin dulce o golosinas.

Para aprovechar el retorno y contando con el dinerillo fresco, cargaban en el carro
de vacas sacos de mineral imprescindibles para fertilizar el campo, sumandolos al
abono de cuadra. El tren hizo ricas a algunas familias de Vega, al tiempo que
contribuia al desarrollo de La Cepeda. Mis padres hablaban maravillas de los grandes
trenes, capaces de transportar a cientos de viajeros, toneladas de patatas, entonces
certificadas para siembra, y numerosas quilmas de centeno. Este importante comercio facilitaba la creacion
de pajeras o harineras, sin olvidar la tienda historica de Luis.

Los viajeros referian historias de trabajadores-ciclopes que manejaban los sacos pesados con una sola mano
como si fuesen molletes o juguetes. Cargaban los carros en
un santiamén. Vega, Porqueros y Otero de Escarpizo
prosperaban de manera importante creando muchos puestos
| de trabajo. Por el tren llegaba el correo postal e incluso el
! vino. Un cartero experimentado me contaba que las cartas
recibidas por mi no entraban en un vagén de tren.

Los materiales para construir el pantano de Villameca
= llegaban a Porqueros y Vega. El pantano se termind en
1945 y Franco lo inaugur6 en 1946. Un Decreto del General
obligd a los de Oliegos a emigrar porque al cerrar el
embalse, se inundaba el pueblo. Fue una deportacion en toda regla. Los escritores la recuerdan con los "Versos
a Oliegos”.

En los ultimos afios Adif y/o Renfe han invertido en la estaciéon de Vega mas de cien mil euros
mejorandola sensiblemente, aunque estética y e D |
sentimentalmente la antigua tenia mas belleza |
y empaque. Ahora bien, como relataba El
Principito: “nada es perfecto”. Los trenes
siguen circulando pero casi ninguno se detiene
para llevar o traer viajeros. Como este afio se
celebra el 150 ANIVERSARIO de la Estacion
de Vega-Magaz, es un buen momento para
replantear este problema, cuya solucion afecta
al desarrollo de la zona. Las autoridades locales
lo han intentado pero con escasos resultados.
Hay que seguir intentandolo.

Mi felicitacion a los que pensaron en cele- k
brar este 150 ANIVERSARIO y a los que 1o Foro y dibujo de Benito Alvarez
llevan a cabo.l
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DEDICATORIA DE PASARELA N° XII

ANIVERSARIO DE LA INAUGURACION DEL FERROCARRIL Y DE LA ESTACION EN VEGA DE MAGAZ
1868-2018

Porfirio Gonzalez

el cambio de época. Con ella se produjo la ruptura con el pasado dando paso —
a la modernidad. Este avance técnico y cientifico transformé la economia y la r
estructura social a lo largo de los siglos XIX y XX. : "j':;""

La aparicion de la maquina de vapor marcéd en Occidente durante el siglo XIX I

El ferrocarril fue el gran beneficiado de este progreso. Y el pueblo de Vega de
Magaz se vio afortunado al disponer muy pronto de ferrocarril y de estacidén v
ferroviaria, era el afio 1868, hace ahora 150 afios. Por desgracia hoy no podemos
contemplar la estacidon que nos conecté con el resto de Espafia, rompiendo el | =
aislamiento propio de la época anterior. Recordar y celebrar el aniversario de la Fr.'.d
implantacion del ferrocarril en Vega de Magaz en su 150 aniversario es de justicia, —
por todo lo que nos ha aportado hasta nuestros dias; por este
motivo, la revista PASARELA le dedica este nimero.

1

Otra cosa sera el futuro incierto que nos deparara el transporte
ferroviario, aquel que nos conect6 con todo el Pais y que ha sido
| alolargo del siglo XX el motor de nuestro desarrollo. Deseamos
que también lo siga siendo a lo largo del siglo XXI.

Es verdad que hoy en la comunicacién ha entrado otro gran
| avance técnico: internet, al que podemos llamar “la nueva
maquina de vapor” de nuestro tiempo, ya que en ¢él estd apoyada
la nueva economia. Este puede ser un aviso a las autoridades
locales, para que exijan a las grandes empresas de telecomunicaciones de la zona, la instalacion de repetidores
que permitan una buena conexién telefonica y de internet.

Tampoco podemos olvidar la tercera via de progreso: la
carretera, tan deficiente entre nuestros pueblos; sin estos tres
medios de comunicacion: ferrocarril, telefonia con internet y
buenas carreteras, sera dificil hablar de progreso y de desarrollo en
nuestro territorio de la Cepeda y evitar la despoblacion. Los tres S
son muy necesarios para que nuestros pueblos puedan avanzar lo |
suficientemente rapido y crear una sociedad moderna conun estado g
de bienestar acorde con nuestro tiempo, en el que nuestros jovenes |
no tengan que emigrar.ll

El ferrocarril fue el gran beneficiado de
este progreso. Y el pueblo de Vega de
Magaz se vio afortunado al disponer
muy pronto de ferrocarril y de estacion
ferroviaria, era el aino 1868, hace ahora

150 anos.
|
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RECUERDOS JUVENILES DE LUIS ALONSO LUENGO EN VEGA DE MAGAZ

José Maria Garcia Alvarez

Magaz. A partir del afio de 1914, cuando sélo tenia 7 afios, alli pasé casi todos los veranos.

Muchos afios después, en 1971, recordaria a nuestro pueblo al escribir el discurso para
homenajear a Bernardo Garcia Gonzalez, después de que el Gobierno le concediera la Gran Cruz al
Mérito Civil..

Luis Alonso Luengo vivid parte de su nifiez y juventud en la casa de La Pajera de Vega de

Luis Alonso Luengo inicia el discurso preguntandose por los rasgos que definen a un hombre de
negocios, lo que le da pie para comparar a Bernardo con otros dos ilustres leoneses: el relojero
Losada y el maragato Alonso Cordero. Y al mencionar a Bernardo, Luis Alonso dejo escrito:
“Recuerdo el pueblecito de Vega de Magaz, donde veraneaba en aquella casa de mi abuelo Luis que
tenia grandes estancias con chimeneas isabelinas y una enorme aguila disecada en el alto comedor
de galeria acristalada y abierta a La Vega, entre el monte y el rio. Y en mis recuerdos mas recurrentes de entonces siempre
ha perdurado la maquina de vapor que, desde la galeria, veia ir y venir del muelle a las agujas y de las agujas al andén
trayendo y llevando vagones cargados de patatas, alubias o abono mineral y la admiracion que sentia al verla tan pulida
y cuidada por el fogonero que bruiiia el bronce de su ilustre nombre de Cervantes”.

Asimismo escribe: “Que cuando el trepidante expreso de Galicia pasaba arroyandolo todo nos encogiamos con el
gigantesco mugido que rompia el solitario silencio de aquél rincon. Y tampoco he olvidado a las personas que
humanizaban a Vega de Magaz: Al Sr Juan, el guardagujas. A D. Candido, el jefe de la estacion. A D. Pio, el coadjutor
de Vega. A D. Eduardo, el cura de Zacos, que con su figura ganchuda sobre el caballo y con su escopeta venia a jugar
al tresillo con mi abuelo. Y a D. Florentino, con su alta y silenciosa estampa de Quijote pedagogo. Y al Sr. Felipe, el
padre de Bernardo, que nos tenia en vilo cuando a golpe de gubia en su trastienda o en su patio se iluminaba cuando hacia
brotar de viejos troncos primorosas obras de arte. Y, sobre todo, al joven Bernardo, alto, casi atlético, con aire ligeramente
abstraido que, dando la sensacion de reposo era pura esencia de inquieto movimiento y tenia la condicion de estar en
todos los sitios a un tiempo. Con mis ojos juveniles he sido testigo de la vertiginosa evolucion que se operd en aquellos
afios en este rincon de La Cepeda. De la transformacion de las tierras centenales en ubérrimos patatales gracias a la
introduccion de semillas, fertilizantes y maquinaria agricola. De la transformacion del candil y el quinqué, con los que
leia mis tebeos, en la deslumbrante luz eléctrica de la Central de Zacos. Y también de la sustitucion de las casas de techos
de paja por modernas mansiones de piedra y ladrillo. Y en mi reminiscencia juvenil ha quedado claro que el impulso
primario de todo ello se debe a la iniciativa, el impetu y la mano
organizadora de Bernardo. Y fue tal la evolucion, que la vieja
locomotora Cervantes ya no daba abasto a su cometido y tuvo que
venir otra en su ayuda que se llamaba, nada menos, que Cisneros”.

Esto es un extracto muy sintetizado, de la parte del discurso de
Luis Alonso que tiene relaciéon con nuestro pueblo de Vega.
Supongo que, en tan pocas palabras, es dificil recordar y
documentar mas y mejores testimonios de nuestra reciente historia.

Por otra parte, los que hemos pasado la nifiez en Vega en la
época de las maquinas de vapor, también tenemos grabado en
nuestra memoria el respeto y la admiracién que nos causaban a su
paso. No he olvidado el protagonismo de dos de ellas: La Santa Fe
y La Bilbaina. La primera, la més voluminosa y fornida de todas, ostentaba una potencia sin limites; la segunda, mas
estilizada y rapida para realizar maniobras, se atoraba cuando subia muy cargada hacia Brafiuelas. Todas impresionaban
por su gran estruendo, por los cadenciosos bufidos de vapor que vomitaban sus costados y por el penacho de negro humo
que arrojaban por su chimenea y se prolongaba hasta el ciclo. Y, para incrementar su fascinacion, cada maquina tenia
su peculiar silbido que la identificaba y distinguia de las demas.H

Foto de Benito Alvarez

Estacion de Vega

Magquina “La Pajera”
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AQUELLA ESTACION DE TREN DE VEGA MAGAZ

Pilar de Juan Canton
Una estacion de ferrocarril' es una ventana abierta al mundo.

Toda estacion implica un punto de encuentro y de intercambio de personas, noticias,
mercancias... Impulsa el comercio, la industria, facilita las idas y venidas a los hospitales,
los viajes a colegios e Institutos de los habitantes de pueblos pequefios que carecen de ellos
en la actualidad.

Cerrar una estacion de ferrocarril es condenar un pueblo al ostracismo. Pero hay algo
mas...Derruir un edificio que antafio contempld un floreciente trasiego de viajeros, nifios,
jovenes y adultos, es destruir recuerdos en aras del progreso.

Y ¢ qué es el progreso? ;Qué un tren de alta velocidad adelante unos minutos, evitando
paradas en ciudades y pueblos pequefios?

(Condenar al aislamiento a unos ciudadanos con los mismos derechos que unos viajeros anénimos que
quieren ganar tiempo?

Y ;qué es el tiempo? ; Vivir sin paladear el momento, la charla amigable, el encuentro con viajeros de todas
las nacionalidades que peregrinan “su camino” a Santiago de Compostela? O con el vecino del pueblo de al lado
que ultimamente no pasa por el bar. ;Estara enfermo?

Pero hay algo mas... Algo que cada vez valoramos mas desde la madurez.

Aquella estacion dio trabajo a personas entrafiables: El sefior Montero, jefe de la estacion, despachaba los
billetes siempre con un humor chispeante. El sefior Centeno, guardagujas y hombre sereno, atento a nuestros
juegos infantiles, paciente respondiendo a nuestras preguntas inquietas. El sefor Julio, dia y noche en su garita,
pendiente del paso a nivel...

Hombres bondadosos, sin una palabra de critica, sin un mal juicio, dispuestos a ayudar con una sonrisa.

Recuerdo con dulzura como el sefior Julio nos acompai6 a Juli, su hija, y a mi, en una fria noche de un cinco
de enero, a buscar a los Reyes Magos y dejarles la carta con nuestras peticiones. Teniamos siete afios y creiamos
en sus Majestades. Y ¢l protegia nuestra ilusion. Pacientemente, nos llevo por el monte bajo un helado cielo
estrellado con nuestros hachizos encendidos y las manos enfundadas en guantes de lana. Dejamos nuestras
cartitas debajo de una piedra y volvimos a casa. Como mi padre iba diariamente en bicicleta a su trabajo, pedi
confiadamente un coche a los Reyes para que mi padre no pasara frio en invierno. A la mafiana siguiente busqué
el coche en la calle, y, llorosa, fui a ver a Julio en su garita. jEl coche no estaba!

Recuerdo que é1 me consold un buen rato. Seguramente el viento se habia llevado la carta. Por eso los Reyes
no la habian encontrado.

Hoy, desde la edad adulta, agradezco a la vida el haberme proporcionado estos referentes de bondad en mi
infancia lejana. Y quisiera envejecer pareciéndome a ellos pues, sin proponérselo, me ensefiaron la humildad,
la confianza y la sabiduria.ll

. Friay bR S
Actual estacion de Vega—Magaz y muelle de carg

' Sicliqueas la palabra coloreada en azul del texto, podras ver un video que guarda relacion con el articulo.
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EL ROBLE Y YO

Un manantial de sombra por el suelo
Extiende el roble henchido de verano.
El roble amigo, el roble todo humano

Escudo es de las iras de este cielo.

Gracias, amigo. Yo seré tu amo.
Tt toma posesion de mi deseo.

Los dos a una, en el solar que amo.

Le doy mi parvedad, le doy mi cielo;
La caricia le doy de mi alba mano,
Y toda la extension de mi solano

huerto; mi adoracion yo le desvelo.

A cambio, sombra, sombra que yo leo;

sombra que escribo, sombra que reclamo

para la soledad de mi paseo.

2

Poeta y compositor cepedano.

Angel Francisco Casado Alonso’

Fotos de Benito Alvarez

HIMNO DE LA CEPEDA LEONESA

(Letra y musica de Angel Francisco Casado Alonso)

Como el roble esta tierra, como el roble,
mi corazon se alza hacia la luz de cielo azul.
Como el agua en la fuente de Santiago

mana en mi pecho mi cancion

Tierra de la Cepeda, tierra de Ledn;

entre montes y valles, juega el agua con sol.

Tierra de la Cepeda, donde el labrador

rie, sufre, y espera el fruto con amor
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BILLETE DE IDA A LA CEPEDA

Correo, marcaban el discurrir de la vida

del Valle, igual que las campanas
marcaban las horas en los antiguos monasterios”.
Declara Antonio Rodriguez de Arce’ , en un
emocionado y poético recuerdo del ferrocarril de su
nifiez, a su paso por la estacion de Porqueros.

1 Jaimito, el Changay, el Mixto el
¢ ‘E gay y

Y si en la primera mitad del siglo XIX, fue la
incorporacion de la patata a los cultivos tradicionales
de la Cepeda, la que trajo un incremento de la
economia de la comarca y propicid una apreciable
recuperacion demografica; puede también afirmarse
que fue la mineria y el ferrocarril, los que originan
una nueva recuperaciéon econdmica en el ltimo
tercio de ese siglo, al menos, en las localidades por
las que se trazo la linea férrea de Madrid a Galicia
en la década de 1860 y, por lo que atafie a este
articulo, en las localidades de Vega, Porqueros y
Brafiuelas donde se establecieron estaciones.

El alcalde de Magaz, en la década que
comentamos, se afirma en algunas publicaciones
consultadas, adoptando las posiciones mas
conservadoras de los agricultores y ganaderos
locales, influy6 para que el trazado y la estacidn se
desplazaran hasta Vega de Magaz. El argumento
esgrimido por dichos vecinos sostenia, que el
estrépito del tren y su transito por el valle
perjudicarian a la ganaderia y a los cultivos. Esa
falta de vision de futuro beneficié notablemente al
pueblo de Vega de Magaz, donde se desplaz6 buena
parte de la actividad economica. La estacion del
ferrocarril resulté un lugar estratégico de primer
orden para embarcar los excedentes de produccion
de cereales y patatas, para llegar a mercados lejanos
donde se conseguian mejores precios.

Sin el tren, la fabrica de harinas de Vega no
hubiera sido viable y, sin la fabrica, la Central
Eléctrica de Zacos, sin su cliente de mayor consumo,
seria econémicamente rentable. Su promotor, el
empresario cepedano don Felipe Garcia,
seguramente las concibi6 de forma complementaria
y teniendo en cuenta la mejora en el transporte que
representaba el ferrocarril.

Pero el tren no solo trajo prosperidad econdémica
a la comarca, también propici6 la llegada de los
primeros viajeros romanticos y la apertura a nuevas

* Tomas Alvarez (ed). La Cepeda, tierra de los Amacos,

Edymion, Madrid 2000. pag. 111.

Francisco Pérez Baldo

ideas, facilitando Ila
divulgacion de otros
postulados sociales e
ideolégicos. Como lo
demuestra la llegada a
Astorga del Baron @
Jean—Charles Davillier y un [
acompaflante de excepcion,
como fuera el famoso &
pintor Gustavo Doré, de
cuyo paso por la zona
puede acreditarse con el
famoso dibujo del tipo
maragato en su atuendo tradicional y recostado sobre
la rueda de su carro. Los testimonios de estos
viajeros sobre el estado de los pueblos de su
recorrido eran tremendos, en cuanto a la precariedad
de sus equipamientos y la pobreza extrema de las
gentes que los habitaban.

Tanto a la mejora de la economia, como a la
llegada de nuevas ideas, contribuyd en buena medida
la incorporacion de los obreros ferroviarios que, en
esa época del tren impulsado a vapor, necesitaba de
gran numero de trabajadores. Baste decir que en
unos escasos 30 kilometros habia tres estaciones
operativas con sus correspondientes jefes, factores,
guardagujas, obreros de mantenimiento y, sin
olvidar, la cantina como lugar de reunion y espera.
Un calculo aproximado podia arrojar la cifra de mas
de 25 operarios en el tramo citado de Vega a
Brafiuelas.

Pero no todo fueron beneficios econdémicos y
sociales. Los adelantos de la Revolucion Industrial,
trajeron consigo una apreciable lista de muertos y
heridos en los siete accidentes graves que se
contabilizan en este tramo de la linea del Noroeste®:

* En 1884 se produce un accidente, colisionando
un mercancias y un expreso entre Astorga y
Vega, con resultado de 17 heridos y un
fallecido, un niflo que resultd ser el hijo del
ingeniero.

* En 1923 descarril6 el Mixto entre Veguellina y
Astorga con 8 viajeros heridos.

* En 1941 descarrilo el expreso de La Coruia en
Otero de Escarpizo, sin desgracias personales.

* ARGUTORIO n° 30, afio 2013. Apuntes del ferrocarril en
Astorga. Olegario Pérez Alija
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*  En 1944 ocurri6 el mas grave de todos y uno de
los mas tragicos de Espafia. Sucedié en Torre
del Bierzo, cuando el tren correo colisiond
violentamente con una locomotora, en el tinel
20, incendiandose. El nimero de victimas fue
enorme, silenciado por el régimen, ain hoy no
se sabe con precision el alcance de la tragedia
en vidas humanas.

* En 1947 descarrild el correo de la Corufia cerca
de Torre del Bierzo, con un muerto y doce
heridos.

* En 1954, cerca de Astorga, al estallar la caldera
de una locomotora, perecieron el maquinista y el
fogonero.

*  En 1966 el tren de mercancias procedente de La
Corufa, con siete vagones cargados de pescado,
descarrilo junto a la estacion de Vega.

Con motivo de la electrificacion de la via, el
numero de trabajadores necesarios fue sensiblemente
menor, al tiempo que se incremento el transporte por
carretera, lo que elimino las ventajas comparativas
en favor de las tres poblaciones citadas donde se
establecieron estaciones. La de Vega de Magaz ya
no factura mercancias y la bascula de pesaje
permanece inactiva bajo la vigilancia de la caseta del
fielato. El paso a nivel automatico, posiblemente
deje de tener utilidad, cuando las obras anunciadas
partan al pueblo por la mitad. El progreso que trajo
el ferrocarril y dio vida a este pueblo, ahora se lo
pueden quitar definitivamente con otra
infraestructura descomunal. El tren pasara a
velocidades de vértigo, sin tiempo para percatarse de
que, alli, hubo un pueblo. Nos cabe la esperanza, de
que se encuentren soluciones técnicas apropiadas
para evitar que se desvertebre el pueblo de Vega de
Magaz; creemos que solo es cuestion de voluntad
politica.H

Y si en la primera mitad del siglo XIX,
fue la incorporacién de la patata a los
cultivos tradicionales de la Cepeda, la
que trajo un incremento de la economia
dela comarcay propici6é una apreciable

recuperaciéon demogréfica.
L

IR .
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LA FARMACIA DE VEGA DE MAGAZ Y DON ENRIQUE, EL FARMACEUTICO

Cristina Acedo Posado

a la gran actividad agricola y comercial impulsada por los propios vecinos desde los

primeros afios del s. XX, se convertia en el centro econémico y social de La Cepeda.
“Una pequefia gran capital” que contaba con estacion de ferrocarril, mercado semanal,
fabrica de harinas, comercios, escuelas, centralita de teléfono, caja de ahorros, cantinas,
cine,...

En los afios 40, Vega de Magaz, un pequefio pueblo de apenas 400 habitantes, debido

ElSr. Felipe Garcia Alvarez (1871-1963) fue un hombre muy influyente que contribuyd
con sus numerosos proyectos al desarrollo comercial de la comarca, no s6lo para ganar

. . .y r . . .o . .Y
dinero sino que también se preocupd de resolver carencias para mejorar las condiciones de ~
vida de sus habitantes, hasta el punto de realizar gestiones para conseguir instalar un [ < G‘
consultorio médico, el primer veterinario y la primera farmacia de la zona. /) u.p_:i \ﬁ

La farmacia fue “montada a capricho” para Benedicta —una de sus 13 hijos— con ‘k o

mobiliario de pino de tea procedente del derribo por ampliacion de la fabrica de harinas y
equipada con tarros y albarelos comprados en una antigua farmacia de Magaz de Pisuerga (Palencia).

En el afio 44, al poco tiempo de inaugurar la farmacia, fallece Benedicta a los 26 afios. Dos afios después,
Enrique, un joven farmacéutico de esa misma edad, sobrino de D. Florencio el médico, toma el relevo de ese
despacho de farmacia que sera el primer y tnico lugar donde ejercera su profesion durante 43 afios hasta el traspaso
de la farmacia.

Era una época en la que los estratos sociales estaban muy diferenciados y la educacion para dirigirse a las
personas de mas estudios o status exigia el uso del “Don”. Por eso, y a pesar de su sencillez y cercania en el trato
~ con todo el mundo, Enrique el farmacéutico, era llamado por todo el mundo “Don

~ Enrique” y asi me referiré a €l a partir de ahora.

Enrique Vega Alvarez (Don Enrique), nacié en Quintana del Castillo el 30 de
Noviembre de 1920. Fue el primer hijo de los seis (Enrique, Ricardo, Florentino,
Purina, Maitina y Manuel) que tuvo el matrimonio formado por Enrique Vega y M?*
. Purificacién Alvarez.

7 - D. Florentino, el abuelo materno de Don Enrique, fue un maestro destacado que
SN fund6 y dirigié la “Escuela Sierra—Pambley” (de Estudios Primarios) abierta en
0 Villameca en 1894.

p

Su padre naci6 en Benavides de Orbigo y era el Médico titular del Ayuntamiento
de Quintana del Castillo. Su madre naci6 en Villameca debido al destino profesional
de su padre, D. Florentino Alvarez Calvo (que era natural de Pinos, un pueblo de
la montafa leonesa cerca de San Emiliano).

Familia de D. n-rique S Don Enrique pasa su infancia en Carrizo de la Ribera donde su padre ejercera la

medicina. También se va de interno con su hermano a un colegio a Tuy (Pontevedra).
En Madrid, coincidiendo con el final de la Guerra Civil, cumplira el Servicio Militar y estudiara la carrera de
Farmacia.

Coincidio en el tiempo con la que afios mas tarde seria su esposa, Emilia Garcia Otero, una joven leonesa de
Villablino, casi 3 afios mayor que €l, que tendria que haber empezado la carrera en 1936 y la Guerra Civil la retraso
hasta 1939. Acab6 en 1943 y abridé una Farmacia en San Emiliano (Ledn) donde se conocieron ya que los abuelos
maternos de D. Enrique eran de Pinos, un pueblo cercano. En 1951, Dfia. Emilia deja la farmacia de San Emiliano
y coge la de Branuelas.

En 1951, Enrique de 31 afos y Emilia de 34 afios contraen matrimonio. Tendran cuatro hijos: En 1952 nace en
Madrid su hija Conchi, en 1954 Enrique (que fallece en 1995 a los 40 afios), en 1955 Tino y en 1957 Pedro. (los
tres varones nacen en Vega de Magaz).

Su primera vivienda en Vega fue en la plaza donde sale la carretera para Zacos, en la casa donde actualmente
vive Valentin Nora “el pintor” y Charo su mujer. Y su vecino de enfrente era D. Elpidio el médico. Después se
trasladaron a la “casa amarilla” de la carretera de Villamejil, donde vivio D. Florencio. Era mas grande para familia
numerosa y para acoger a la madre de Diia. Emilia que venia a pasar los inviernos con la Sra. Felicitas que la
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acompaiiaba y cuidaba.

En la farmacia siempre trabajo como dependiente Amparo. Entre los tres, atendian T
las dos farmacias (Vega y Brafiuelas). Nunca se cerraban. Anteponian el compromiso 'bf";’{‘:’z“q
del servicio a disfrutar juntos de vacaciones: Don Enrique iba una semana a Madrid, en _.“_-a—-'-
Navidad, a visitar a su madre y Diia. Emilia en el verano a Villablino (era muy peculiar @y 103

ver como se llevaba las plantas y las gallinas en el coche). I '|| ||i
Don Enrique también tenia carnet de conducir pero apenas condujo un par de afos. of .

Un leve accidente en el afio 68 en el paso a nivel de Carneros hizo que se retirara del = ‘.| . ll

coche y utilizara habitualmente el tren. Todas las mafianas cogia “el Jaimito” parair a [ ‘ v o' B

Brafiuelas y volvia por la tarde en “el Correo”. Conocia a todo el personal de RENFE, | = e

factores, revisores y también le unia amistad con el Jefe de Estacion de Vega, Matias
Montero.

En el tren por la tarde también le llegaba el pedido de los medicamentos que hacia
por teléfono a la Cooperativa Farmacéutica de Leon un par de dias a la semana.

Entre sus tareas como farmacéutico estaba hacer las Inspecciones de Aguas,
recogiendo muestras de los depoésitos de los pueblos de los ayuntamientos de
Villagaton, Quintana del Castillo, Villamejil y Magaz para analizarlas. En 1981 tuvo
que retirar el Aceite de colza adulterado que hubiera entre los particulares y enviar las garrafas a Leon.

D.. Enrique en la puerta de la
farmacia

También hacia, y muy bien, “Formulas Magistrales” para Veterinarios, para los jamones en las matanzas,
tomatina para las conservas,... Era un “cocinillas”, hasta el punto de hacerse la comida en la cocina de la farmacia
de Braiiuelas para entretenerse, aunque después fuese a comer a la Fonda.

Desayunaba de pie, un vaso de leche, deprisa, siempre a carreras, y después, cuando aflojaba la venta en la
farmacia, cerraba para ir hasta la cantina de Valentina fumando un puro. Dejaba la llave puesta. Todo el mundo
entendia ese signo. A pesar de dejar la llave, nunca les robaron.

Era un hombre con un gran sentido del humor, un humor inteligente, nunca soez.

En la farmacia tenia un chiste para cada ocasion. Pero el mejor se lo hicieron a él. Un paisano fue pidiendo un
medicamento nuevo para la tos que se llamaba algo asi como “Viva el Pert” (Vicks Vaporub) Hablando del
Matrimonio bromeaba que estaba muy bien la “Separacion de Bienes”: —‘para Emilia los bienes espiritualesy para
mi, los materiales”.

Hasta sus ultimos dias no perdi6 la costumbre de salir a tomar el vino. En Vega, por la tarde, donde Nisio le
gustaban los mejillones. A mediodia iba donde Valentina a comer la tapa. Dfia. Emilia le miraba el jersey al llegar
a casa: —Enrique siempre te pingas en el mismo sitio! Y él respondia: —j;Si!! En casa de Valentina”.

Era profundamente religioso y predicaba con el ejemplo. Habia personas que no tenian Seguridad Social y la
Beneficencia se hacia cargo, visto fue cuando Don Enrique envolvia los medicamentos en el papel y les metia
dentro todo el dinero o una parte. Como chascarrillo religioso contaba que “los candnigos eran como los pardales,
que comian mucho y cantaban mal”.

Los que cantaban bien eran sus sobrinos Antonio Vega y Nacho Garcia Vega (NACHA POP).

Era gran lector, un “Acumulador de Datos” como le define su
hijo Pedro. Leyendo se hizo experto en Historias de Papas y Dcho.
Canonico, en Geografia hasta el punto de parecer que habia viajado
por todo el mundo sin salir de Vega, conocia muchas palabras en
aleman,...

En 1986 traspasan la farmacia de Brafiuelas, en 1987 la de Vega
de Magaz y se trasladan a vivir a Leon.

Don Enrique falleci6 el 5 de Diciembre de 2012 y Dfia. Emilia es
un encanto de 101 afos. La farmacia de Vega ahora es Botiquin y
ninguno de sus 4 hijos ni de sus 6 nietos son farmacéuticos.

o e i

Fueron una pareja que dejo huella sirviendo a los cepedanos.
Destacando por su atencion, su bondad, su tranquilidad, ser personas
agradables, sencillas y sobre todo, jjjbuena gente!!! H

D. Enrique despachando con el Panera
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MEMORIAS DE UN CARTERO RURAL EN VEGA DE MAGAZ

n este ano 2018, se cumplen 150 afios de la
Einauguraci(')n del ferrocarril a su paso por Vega
de Magaz; por este motivo dedicaré una breve
exposicion de este hecho a todos los lectores de la

revista PASARELA. Mas adelante me centraré en mis
vivencias como cartero rural.

El 17 de enero de 1868 entra en servicio el tramo de
ferrocarril Astorga-Brafiuelas, gestionado por la
Compaiiia de los Ferrocarriles de Asturias, Galicia y
Leon, o abreviado A.G.L. Posteriormente se hace cargo
la Compaiiia de los Caminos de Hierrro del Norte’. Por
ultimo, en el afio 1946 se constituye la actual RENFE.

Como anécdota, la estacion de Vega la ofrecieron
en principio a Magaz de Cepeda, pero fue rechazada
por los vecinos, ya que segun ellos, el ruido de las
locomotoras y vagones espantaba las gallinas y a otros
animales. Por ese motivo finalmente se construyo6 la
estacion en Vega.

Este hecho con los afios permiti6 al pueblo de Vega
desarrollarse como centro catalizador de la comarca; se
llegaron a facturar por ferrocarril cerca de 1000
vagones al afio: patatas, harina y también cuelmo o
paja seleccionada’. Se recibian vagones de estiércol y
abono mineral. En fin, la actividad agricola en la zona
era intensa hasta bien entrado el siglo XX (Vega llego

' 4 e
Cristobal ejerciendo su profesion de cartero rural

a tener en 1965, 428 habitantes; aunque esta cantidad
parezca pequefia, hay que tener en cuenta que el
Ayuntamiento del que forma parte, esta formado por
otros cinco nucleos como el de Vega, segun articulo de

Esta nota fue emitida a la guardesa, que era la abuela de
Loli, la de la cantina de Valentina.

Segun archivos que obran en mi poder. Estacién actual
de Vega de Magaz. Buzon de correos.

Cristobal Garcia Cara

Marisa Garcia Alonso,
publicado en el nimero 6 de
estarevista. A partir de 1980
el desarrollo del transporte
por carretera, termind por
desmantelar el muelle de
carga/descarga, e incluso
una espléndida estacion.

Como he dejado escrito
en el encabezamiento, me
centraré en mi profesion de L :
Cartero. En primer lugar, en recuerdo de mi abuelo
Matias y de mi padre Isidoro como iniciadores de la
profesion. Mi abuelo fue nombrado cartero de Vega de
Magaz el dia 23 de abril de 1913; en el afio 1916, con
fecha 16 de mayo, se le afiadi6 servir también a Magaz
de Cepeda hasta el afio 1949, que fue nombrado mi
padre.

Siendo éste el cartero titular, primero mis hermanos
Luis y Paco, y mas adelante yo, ayuddbamos en las
tareas de registro de certificados, giros y clasificacion
de correos, repartiendo la correspondencia en Vega y
Magaz. También se separaban a un enlace (en la etapa
de mi abuelo el enlace era Julian, de Vega);
posteriormente siendo mi padre el titular, este enlace
fue adjudicado a Anacleto Pérez, de Zacos para reparto
en los pueblos de Porqueros, Zacos, Benamarias y
Vanidodes. Hasta casi la década de los 70 se repartia
los 365 dias del afo, teniendo que acudir diariamente
a recoger la correspondencia al antiguo tren correo
Madrid-Coruiia, por la mafana sobre las 9 horas y la
entrega a la tarde/noche, a las 21 horas.

Como anécdota, en la época en que mi padre era
titular, yo, con 16 afios, realizaba practicamente todas
las funciones de la carteria; ocurrid6 que un dia de
octubre el tren correo llegd a la estacion con casi tres
horas de retraso (cosa que sucedia con bastante
frecuencia), por este motivo eran ya mas de las 12,30
horas cuando crucé el paso a nivel, que en aquella
época estaba controlado por guardabarreras de RENFE.
Recuerdo que cobré un reembolso de 117 pesetas; el
“suelto” lo meti en el bolsillo del pantalon y el billete
de 100 pesetas lo coloqué en el libro de registro, junto
con la libranza del reembolso; después de hacer el
reparto en el barrio situado arriba del paso, al volver a
cruzarlo de regreso me encontré con dos amigos mios
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que me invitaron a tomar un “BUTANO” en el bar de
Valentina; de camino por el sendero de la via me dicen
que han encontrado 100 pesetas; su sorpresa fue
cuando les demostré que eran las 100 pesetas del
reembolso que, con la prisa, en vez de guardarlas en el
citado libro, se me cayeron al suelo. Resultado final:
tuve que ser yo el que pagd la ronda en el bar.

Hasta el ano 1972 las nominas formaban parte del
conjunto familiar, siendo para mi las propinas que
debido a que en estos afios se pagaban muchos giros a
jubilados de RENFE vy el subsidio de Agraria; era
costumbre dar al cartero la propina. Cuando se
aproximaba la Navidad dejaba en cada casa una tarjeta
de felicitacion. Como recuerdo, en vida de mi abuelo,
en una de estas tarjetas se felicitaba con el siguiente
texto:

Desde el rincén mas lejano
como lazo de existencia llega
la correspondencia segura

de mano a mano.

Ni fiestas ni condiciones
obstruyen el fiel sendero
los deberes del cartero

se cumplen sin dilaciones.

Por eso no cabe olvido

que en estas festividades

de Afio Nuevo, y Navidades
hacia quien le ha servido.

Hoy viene a darle sincero
repitiéndole atenciones
muchas felicitaciones

su servidor el Cartero.

Estas tarjetas de felicitacion se repartian afio tras
afio por Navidad, hasta el final de la década de los

21 de Septiesbre do 1.9

60-70. Con la mejora del salario, a partir de los 70 se
dejo de utilizar.

El 1 de septiembre comencé como cartero ya titular
de la oficina auxiliar de Vega de Magaz.ll

(Continuara)

Estacion actual de Vega de Magaz

~

Buzon de correos
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VEGA Y EL FERROCARRIL A MEDIADOS DEL SIGLO XX

ste afio se cumple el sesquicentenario de la
Einauguracién de la estacion de ferrocarril de
Vega—Magaz, hecho que tuvo lugar el 17 de
enero de 1868, fecha en que se inaugurd el tramo

Astorga-Brafiuelas de la linea de Palencia a La
Coruiia.

No dispongo de informacion sobre la actividad
econdémica que hubo en el pueblo en relacidon con el
ferrocarril en el siglo XIX, pero debio de ser escasa.

En el primer cuarto del siglo XX se crea en Vega
el barrio de “el otro lado” y con €l se inicia el
desarrollo de actividades relacionadas con el
ferrocarril.

En el presente articulo se comentan algunas de
dichas actividades en los afios 40-70 del siglo pasado,
tal como las recuerda el autor.

Comenzaremos por decir que para el
funcionamiento del ferrocarril se necesitaba el trabajo
de varias personas de la empresa Renfe, la mayor
parte de las cuales vivian en Vega, integradas con los
labradores, industriales y comerciantes locales.

Para el funcionamiento de la estacion era
necesario el trabajo del Jefe de Estacion, del Factor y
de los Guardagujas. Como jefes de estacion
estuvieron muchos afios, primero Chaves y después
Montero; como factores Abad y después Cosme; y
como guardagujas Luis,
Centeno y Parga, este
ultimo vivia en Magaz.

Para el mantenimiento
general de la via existia la
Brigada, que tenia a su
cargo el cuidado de la
infraestructura en el tramo
asignado a la estacion de
Vega. Estaba constituida por el Capataz, el primer
obrero y varios trabajadores. Pedro fue durante
muchos afios el capataz encargado de dirigir la
brigada. Isidro y Manolo formaban parte de ella. Era
preciso, también, cuidar el paso a nivel. Esta
actividad correspondié durante algin tiempo a
Manolo, ya citado, y Julio.

En el ambito de mantenimiento de la via hay que
mencionar la “renovacion”. Fue esta una operacion
de sustitucion amplia de traviesas y otros elementos
de la via, realizada por un numeroso grupo de

En el primer cuarto del siglo XX se crea
en Vega el barrio de “el otro lado” y con
él se inicia el desarrollo de actividades

relacionadas con el ferrocarril.
|

Antonio Garcia Alvarez

obreros, que se iba
moviendo a lo largo del
trazado. Durante algln
tiempo estos trabajadores
convivieron en Vega.

En cuanto a las
actividades econdmicas
ligadas al ferrocarril, la
mas importante, como es
sabido, fue la salida de
patatas, actividad sobre la
que no vamos a hacer
ningun comentario porque ya ha sido tratada de
manera monografica en otro nimero de La Pasarela.
Comentaremos, pues, algunas de las otras
actividades realizadas.

Tuvo una actividad importante la descarga de
trigo y sobre todo la carga de harina producida en la
fabrica “La Cepedana”, que habia sido instalada por
el sefior Felipe en los afios 20. Los viajes desde la
fabrica al muelle de un carro grande, bastante mas
largo que los normales, tirado por una magnifica
pareja de bueyes, cargado de sacos de harina
constituian una estampa cotidiana.

Isidoro, con su taller de productos de hierro,
enviaba desde la estacion las prensas de las uvas que
fabricaba a distintos lugares de fuera de la comarca,

tanto de la provincia de

_________________________________________________________| Le(’)n, como de provincias

limitrofes.

Lorenzo, mi padre,
recibia en la estacion
llantas para las ruedas de
los carros y otras materias
primas, y cargaba vagones
de traviesas para la Renfe, apeas y traviesillas para
diferentes minas del Bierzo.

En general todos los industriales y comerciantes
del pueblo recibian y enviaban productos por medio
del ferrocarril, entre los que se puede destacar la
recepcion de abonos minerales para las tierras.

La importancia de las actividades de carga y
descarga en el muelle hizo necesario que este se
tuviera que alargar, de forma que la longitud inicial
de la via muerta que era desde la estacion hasta el
paso, se amplio hasta cerca de Casa Nisio, donde
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todavia hoy permanecen los topes.

Los descarrilamientos y atropellos en el paso no
vamos a mencionarlos pues ya han sido tratados en
otros numeros de La Pasarela.

Para los viajes de personas existian, al comienzo
del periodo que estamos considerando, los correos:
uno con direccion a La Corufla y Vigo, que pasaba
sobre las 9 de la mafiana, y otro con direccion a
Madrid, que pasaba sobre las 9 de la noche.

Existia, también, el llamado “tren del coche” o  Tren Alvia al paso por Vega de Magaz
’, que era un tren de mercancias que llevaba

un coche para personas, y que no solia tener un

horario fijo.

“mixto’

|
Fuera de esto, en especial para ir los martes a

Astorga, habia que contar con la amabilidad del Jefe
de Tren que autorizaba a que las personas subieran al
furgoén, previo abono de una propina de 2 pesetas.

Para los viajes de personas existian, al
comienzo del periodo que estamos
considerando, los correos: uno con

También el responsable del tren podia autorizar a direccién a La Coruna y Vigo, que
viajar en alguna garita de los vagones de mercancias. pasaba sobre las 9 de la mafiana, y otro

Al final del periodo existian trenes de pasajeros de con direcciéon a Madrid, que pasaba
cercanias que completaban la oferta de los correos. sobre las 9 de la noche.

Estos nuevos trenes se conocian como ‘“‘jaimitos”.

En cuanto al ocio en relacién con el ferrocarril,
hay que mencionar la diversion de “ir al correo”, que
practicaban las mozas los domingos por la
tarde-noche, que consistia en pasear por el andén de
la estacion durante el paso de dicho tren y disfrutar
con los piropos de que eran objeto por parte de los
pasajeros.

Fue, pues, el periodo de mediados del siglo XX
una época de total integracion del pueblo con el
ferrocarril, por un lado las personas y por otro la
intensa actividad econdmica que se generaba en torno
a la estacion y el muelle.

] ) Maqueta de la estacion de Vega con mdquinas de carbon, realizadas
Esuna gran satisfaccion recordarlo en este afio del  por Victorino

sesquicentenario de la estacion.ll

A BYNE
WAL
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EL FERROCARRIL

José Maria Garcia Alvarez

reciente monopolio de RENFE. Muchas y diferentes compatfiias construyeron los caminos

de hierro que recorren la geografia espafiola. El Gobierno aprueba por ley el 27 de marzo
de 1858 la construccion del ferrocarril, que pasando por Ledn, entraria en Galicia por Puente
Domingo Florez, siendo el titular de la concesion el empresario Martinez Picabea.

L os inicios del ferrocarril se debieron en buena parte a la iniciativa privada, muy lejos del

En el afio de 1860, se inician los tramites para la subasta del
‘ @ ferrocarril desde Palencia a Ponferrada. Es adjudicataria de la
FERROCARRILES linea La Compaiiia de Ferrocarriles del Noroeste de Espafia. EI 16

.\ls,?l;'.]; ;jﬁ'ﬁgﬁ;ﬂﬂ de febrero de 1861, se otorga la concesion de la secciones
S Palencia—Le6n y Leon—Ponferrada a los sefiores Miranda e Hijo. La compaifiia se

llamaba Ferrocarriles del Principe Alfonso.

En 1863 se finaliza el tramo Palencia - Leon. El 30 de agosto de 1863, habia
llegado la primera locomotora a Ledn y el 9 de noviembre se inaugura la estacion
cuando entra el primer tren procedente de Palencia.

El 16 de abril de 1864, el Gobierno, por las influencias de un politico astorgano,
aprueba una importante modificacién del trazado original: el cambio dirige la linea
a Astorga, con lo cual el ferrocarril pasaria por Valdemagaz.

El 16 de febrero de 1866, llega el ferrocarril a Astorga. Alli, se detendrd un tiempo, por las dificultades
orograficas de los montes de Ledn. El 17 de enero de 1968, llega a Brafiuelas y se inaugura el uno de julio del
mismo afio. En Brafiuelas se detiene atin mas; hay grandes dificultades técnicas en el montafioso trazado y también
problemas financieros.

La compaiiia explana una carretera de union con la de Galicia por el puerto de Manzanal, para dar continuidad
al viaje desde Brafiuelas en diligencia. En 1878, se produce la quiebra financiera de la compaiiia. El Estado se
incauta de la obra hasta que, finalmente, el 4 de febrero de 1882 se inaugura el tramo Brafiuelas Ponferrada.

El uno de septiembre de 1883, Alfonso XII sale en tren de Madrid, llegando a Monforte de Lemos al dia
siguiente por la mafiana, para dar por inaugurada de manera oficial la linea.

La adjudicataria de las obras entre Astorga y Brafiuelas fue una compaiiia francesa, que subarrendo6 a otra
espafiola las obras. Utilizé grandes cantidades de mano de obra. Los ingenieros del proyecto y responsables de la
gjecucion eran extranjeros: ingleses, franceses o belgas. Los capataces y especialistas procedian también del
extranjero, de Asturias, Bilbao y otros lugares de tradicion industrial. Muchos de los peones, que formaban con
mucho la mayoria de la mano de obra, eran labradores cercanos a la linea: Era notorio que durante el verano, las
compaiias tenian dificultades para el reclutamiento de esta mano de obra.

La construccion del ferrocarril, ocasion6 un gran impacto medioambiental en los pequefios valles que atraviesa
entre Astorga y Brafiuelas. Por fortuna, fue trazado por un lateral del valle del Porcos, un poco elevado sobre €l,
seguramente para evitar en lo posible la influencia del rio, al que cruza solo tres veces, entre Astorga y Braiiuelas;
otra razon que explica su trazado es la de aprovechar la cercania y facilidad de acopio de los materiales de relleno.
Aun asi, se hicieron importantes obras para desviar y proteger el trazado del rio, como sucedio en la falda del monte
de la Jota. El ferrocarril ha sido un freno en la tendencia natural del fluir del rio. Algunos ingenieros vivieron en
Vega durante las primeras etapas de construccion o explotacion del ferrocarril. Es probable que algunos de los
encargados de la construccion del largo tramo Vega- Brafiuelas residiesen, mientras la obra se ejecutaba, cerca de
la estacion de Vega y es seguro, que también procedian del extranjero.

Desde poco después de la inauguracion, en el afio de 1888, ya circulaban por la estacion de Vega, todos los dias,
un correo y un mixto en ambas direcciones.

La explotacion de los tramos de acceso a Brafiuelas, tanto desde la meseta como desde el Bierzo, se hizo muy
dificil a medida que aumentaban los tonelajes a transportar. Los problemas aparecieron en 1919, ante el aumento
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de la demanda de carbon y se agudizaron en la década de los cuarenta por el mismo motivo, al incrementarse la
produccion, después de construir el ferrocarril de Ponferrada a Villablino. En direccion Brafiuelas, las pendientes
de las vias aumentan y los radios de las curvas disminuyen. Por esta razon entre Vega y Brafiuelas, las 15 milésimas
de pendiente impedian a las locomotoras arrastrar mas de 350 toneladas, cuando en la direccién contraria
conseguian 1.200. Ademas de reducir vagones para subir, y de afiadir una locomotora mas, el recorrido entre Vega
y Brafiuelas era largo y ocasionaba problemas de cruzamientos y estacionamientos de vagones. Por aminorar estos
inconvenientes, en esa época, se construyo la nueva estacion de Porqueros.

En Vega, gozamos del privilegio de ir conociendo las modernas y pioneras maquinas de vapor, segiin aparecian
en el mercado. Todos recuerdan, en especial, que por el afio de 1943 comenzaron a circular las famosas locomotoras
de cinco ejes, llamadas “Santa Fe”, de 213 Toneladas de peso. La electrificacion del tramo Ledn—Brafiuelas se
realizé en 1954 y el servicio CTC, del mismo tramo, en 1962.

Para las personas y los animales, tanto el camino de hierro como el ensordecedor paso del tren, supusieron una
temerosa novedad. Supongo, que cuando las maquinas comenzaron a funcionar, la gente huiria a su paso, como
todavia lo hacen hoy algunos animales. De nifio, mirdbamos a los viajeros y al tren con recelo; varias veces los
apedreamos amparados en la espesura y anonimato de los cercanos montes; y nos gustaba poner objetos en la via
para comprobar los efectos aplastantes producidos por las ruedas del tren.

Lavia férrea, ha dado lugar a un buen numero de desgracias. Accidentes del propio tren: dos maquinas chocaron
en la estacion de Vega causando la muerte de los maquinistas; otros tres sucesos fueron anecdoticos porque, casi
en el cruce con la carretera, en Vega y en diferentes fechas, descarrilaron vagones cargados de vino, de excelente
marisco y de naranjas, que hicieron las delicias de los vecinos de Vega. Pero, en la memoria estan los atropellos
de camiones, carros, animales... Asi como, los frecuentes accidentes que se producian al subir y bajar en marcha,
cuando el tren no se detenia del todo en las estaciones y algunos jovenes arriesgaban sus vidas.

Fueron noticias importantes: un choque de trenes en Porqueros, y dos hundimientos de la via, causados por
grandes crecidas del rio Porcos, junto a Otero. Uno de ellos se produjo en el momento en que circulaba el tren
expreso Coruna—Barcelona; muchos de los pasajeros tuvieron que alojarse durante unas horas en Vega, algunos
en casa de mi abuelo.

El jefe de estacion, factores, guarda agujas y brigadas de mantenimiento, junto con sus familias, incrementaron
el censo de los pueblos de Valdemagaz, en especial el de Vega. El jefe de estacion representaba a La RENFE, con
clara independencia de las autoridades del municipio, defendiéndola con la misma contundencia que los anteriores
seflores feudales.

Envidia, sentian los vecinos de estos pueblos de los empleados de RENFE y de sus privilegiados sueldos "en
especies", ya que podian viajar sin coste alguno, por toda Espafia y obtenian carbén de manera gratuita, cuando les
caia en forma de briquetas, desde las locomotoras en marcha. Las estufas de la estacion, durante los frios inviernos,
estaban siempre al rojo y rodeadas de lugarefios que trataban de calentarse. También nos dirigiamos hasta la
estacion, para enviar la correspondencia, esperar el tren correo de las nueve de la tarde, pasear y observar los
extrafos viajeros. Algunas chicas, recorrian los andenes con la segura esperanza de recibir piropos de los andnimos
viajeros.

Por culpa del ferrocarril, fueron cortados numerosos bosques de robles a lo largo de su recorrido.

El transporte por carretera cumple hoy las funciones que monopolizaba el ferrocarril.

La Mikado a su paso por Vega. Cantina de Loli.
Foto de Benito Alvarez
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iYA VIENEN LOS REYES!

ubiamos aquella cuesta junto al monte, detras

de nuestra casa, cerquita del alto de La Jota.

Mi hermana, mi hermano y yo llevabamos una
pequefia cesta, mi madre un pequefio cuchillo de
mesa. Era suficiente para recoger el musgo, ese
terciopelo verde con un halo de escarcha, para hacer
“el nacimiento”. Ese era el momento en que para
nosotros comenzaba la navidad. Pronto vendrian los
Reyes Magos de Oriente. Ese tiempo de espera era
intenso, casi de felicidad plena. Los juguetes venian
una vez al afio, y era lo Gnico que nos importaba.

Ayudabamos a mi madre a crear aquél paisaje,
que representaba el nacimiento. El musgo, los
arbolitos, pastores, lavanderas, ovejas, el pozo, y el
castillo de Herodes. Entretanto ella nos contaba la
historia del nifio Jests nacido en Belén, perseguido
por el malo Herodes, adorado por los pastores,
arropado por sus papas Jos¢ y la Virgen Maria, al
calor de la mula y el buey, agasajado con Oro,
Incienso y Mirra, por los misteriosos Reyes Magos
guiados por una estrella fugaz que se posaba en el
portal, donde un angel protegia al nifio recién venido
y también nuestros corazones. Yo siempre deseaba
hacer el camino serpenteante de serrin, por donde
pasarian sus Majestades los Reyes Magos hacia el
portal.

Cada dia al levantarme miraba el nacimiento, y
adelantaba unos centimetros las tres figuras de sus
Majestades, camino hacia el portal. Cuando alguno
de mis hermanos llegaba antes y movia los Reyes
hacia adelante un poquito, siempre les decia: “No

" G

tienen que ir tan deprisa”, “van a llegar antes del dia

de Reyes”. Y yo mismo los colocaba justamente
donde tenian que estar. Todo tenia que ir
acompasado. A veces, estaba solo un largo rato,
contemplando esas tres figuras de la foto, (son las
originales heredadas de wvarias generaciones),

Juan Carlos Garcia

haciendo su caminito. Los
Reyes sin camellos, con el
oro, el incienso y la mirra.
Yo no sabia que era la
mirra, pero no importaba,
debia ser algo con mucho
valor. Tampoco sabia
porque habia un Rey negro.

Pronto escuchdbamos en
laradio a los nifios cantores
de la loteria y los
villancicos. Para nosotros eso no importaba, sin
embargo si lo era, escribir la carta a los Reyes,
siempre empezabamos “jurando” que nos habiamos
portado bien, no sea que trajeran “carbdn”. Papa
Esteban y mama Emilia nos ayudaban a escribirla y
estaban muy atentos a nuestras peticiones. A veces
nos decian que algunos juguetes “pesaban mucho”

paratraerlos desde Oriente. Entonces pediamos otros
mas “ligeros” acorde a aquellos tiempos austeros.

Recuerdo con emocidén aquel camino hacia la
Estacion del tren, donde habia un buzén de correos.
Todos agarraditos de la mano, cadauno con su carta.
Al llegar mi padre nos aupaba y tirabamos las cartas
por la rendija del buzdn, con la esperanza de que
llegaran a Oriente, antes de que los Reyes salieran
con los juguetes. Mi padre siempre nos tranquilizaba
porque segun él, sobraba tiempo.

En Nochebuena, tendriamos turrén, duro como
una piedra, pero muy bueno. En la radio sonaba,
ande, ande... la marimorena, pero a mi me gustaba
mucho mas otro villancico que decia “hoy es
Nochebuena y mafiana Navidad, trinca la bota
amarilla que te vas a emborrachar”, era mas
irreverente, aunque solo valia para el dia de
Nochebuena. La tarareaba muchas veces ese
sefialado dia.
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Pero en las navidades todos los dias habia algo
importante en el calendario. Al dia siguiente a
Navidad, llegaba San Esteban, el santo de mi padre,
y al dia siguiente mi santo,
San Juan Evangelista, y al
siguiente un dia divertido,
los Santos Inocentes. Aun
hoy sigo siendo mas nifio
que nunca, gastando
inocentadas a diestro y
siniestro.

El musgo, los

de Herodes.

La celebracion del
santo en algunas familias
de Vega comienza el dia antes, cuando alguien te
cuelga sin que te des cuenta el “collar”, un rosario
repleto de golosinas colgando (galletas cosidas,
caramelos atados, trozos de chocolate y otros). Yo
siempre lo esperaba en San Estaban. A la hora de la

cena, sobre todo, estaba muy atento a quién se
moviera, pero tengo que reconocer que en un
momento de despiste siempre me lo colgaban.

La nieve estaba siempre presente por Navidad.
Volviamos a casa con el abrigo embadurnado con
restos del polvillo blanco. Sino caiamos al suelo nos
tirabamos, pero siempre deciamos en casa que nos
habiamos resbalado. Tirabamos bolas y a veces
haciamos mufiecos grandes con una zanahoria por
nariz. Nadie prestaba su bufanda al mufieco, era una
prenda demasiado apreciada y necesitada como para
soltarla.

Nochevieja y las campanadas eran otro
acontecimiento. Despedir un afio y comenzar otro
comiendo rapidamente doce uvas, era un juego para
nosotros. En Afio nuevo la cosa ya era seria,
quedaban muy pocos dias y los Reyes Magos del
nacimiento ya estaban en linea recta hacia el portal
del nifio Jesus, ya veian el Belén. Acaricidbamos ya
el gran momento. Entonces yo cambiaba de sitio
algunas ovejas y pastores, como saludando a sus
Majestades, que en pocos dias harian una entrada
triunfal para adorar al nifio y nosotros pronto
satisfechos con nuestros regalos.

Ayudabamos a mi madre a crear aquél
paisaje, que representaba el nacimiento.
arbolitos,
lavanderas, ovejas, el pozo, y el castillo

No me gustaba el nacimiento grande de la iglesia,
con unos Reyes Magos enormes, majestuosos,
subidos en camellos, pero siempre quietos, nadie los
movia. Nunca me atrevi a
pedirle al cura, Don
Placido, que los
adelantara poco a poco.
Tenia la esperanza de que
alguien se diera cuenta.
Los Reyes Magos tenian
que moverse hacia el
Belén. ;Es que nadie se
daba cuenta?

pastores,

Ya desde el comienzo de la navidad los chicos y
las chicas mayores, subian al monte con machetes
para cortar lefia y apilarla en una gran torre, para
encender la hoguera del dia cinco de cada enero,
esperando a los reyes. Habia dos fogatas, una de
chicas a un lado del valle y otra enorme, la de los
chicos, al otro lado. Esta ultima sabiamos que
guiaria a los Reyes hasta Vega, como nuestra estrella
del nacimiento.

Pero nosotros, los mas pequefios, también ibamos
a esperar a los Reyes. Todos los aflos mi papa,
después del Ano Nuevo, preparaba los “achizos”,
que eran unas estacas de paja atadas con cuerdas.
Una grande para €l y otras tres pequefias, una para
Nieves, otra para Raul, y otra para mi. Rober,
nuestro hermano pequefio aun no habia nacido. El
gran momento estaba ahi. El dia cinco por la noche,
emprendiamos el camino hacia el monte, por detras
de nuestra casa, el camino que va hacia Revilla,
bordeabamos el alto de La Jota, y por la casa de
verano de tio Angel; ya un poco mas arriba, en una
pequena explanada encendiamos una pequeiia

hogueraylos “achizos”. Yo miraba alrededor porque
a pesar de que iba con mi padre, tenia miedo al
monte y a la oscuridad. A veces oiamos aullidos y
preferia pensar que eran perros del pueblo, que
aullaban como lobos. Siempre creia que si se
acercaba un lobo, teniamos los “achizos” y el fuego
ardiendo para defendernos. Ese era el momento de
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hacer a mi padre las preguntas de siempre. ;Como
pueden los Reyes entregar tantos regalos en una sola
noche? ;Como suben hasta nuestra habitacion, tan
alta, si con los camellos no llegan? Mi padre decia
que llevan consigo cientos de pajes que les ayudan y
ademds son Magos, pueden hacer lo que quieran.
Quedabamos satisfechos.

Esa noche colocdbamos las zapatillas al lado del
“nacimiento”. Yo enseguida me dormia.

iHan venido los Reyes! Era el grito esperado de
mi mama. Todos saltdbamos de la cama
empujandonos como potrillos hasta la salita donde
estaba el nacimiento. Yo temblaba de emocion al ver
en el suelo colocados los juguetes, mis primeros
pensamientos eran de impacto, y pensaba: «Aqui han
estado los Reyes Magos».

Impresionante, el tren eléctrico, el camioén lleno
de bombonas de butano, naranjas..., siempre
naranjas, el coche de bomberos, el fuerte con los
indios, la caja con piezas de madera de colores para
hacer casas, las muifiecas, los recortables... Y
siempre habia algin regalo que no llegaba, y mi
madre me decia: “ese juguete lo habran dejado en
casa de tus padrinos”. Y siempre era asi. Los Reyes
nunca nos fallaron.

Pero ese dia atin quedaba mucho por recibir de
los Reyes... Al salir de misa, corriamos a casa de tio
Pedro, mi padrino y tia Hermelita, a pocos metros de
la Iglesia. Mi padrino siempre me recordaba que
tenia que saber el “Padre Nuestro”, que alguna vez
me pedia que lo rezara para comprobar que no me
habia olvidado. Lo sabia de carretilla. Después nos
entregaban los juguetes que faltaban, pedidos en la
carta, pero siempre habia mucho mas, y naranjas,
muchas naranjas, porque ademas los padrinos pedian
maés regalos para mi. Cuando salia de casa de mis
tios, siempre necesitaba ayuda para llevar conmigo
tantas bolsas, tanta generosidad que nunca olvidaré.
iEso si eran aguinaldos!

Aun mas, mi madrina, Tia Angelita, también
colaboraba con la carta a los Reyes Magos; su casa,
también junto a la Iglesia, era para mi la ultima
recogida. jToma! ;Otro superaguinaldo! Pero hubo
un afio que los Reyes me escribieron a mi.

Pasado el Afio Nuevo mi padre me recordo que se
me habia olvidado pedir el futbolin. Me puse
nervioso porque otra carta no llegaria a tiempo. Mi
padre me dio la solucion. Escribi otra carta y la
dejamos en las zapatillas. Estaba disgustado, pero
esperanzado. Los Reyes me trajeron el futbolin y en
“el césped” a los pies de los futbolistas, una carta
abierta sin doblar, con letras mayusculas, muy
bonitas, adornadas con espuelas y flecos. Me decian
que habian mirado en sus alforjas y si traian un
futbolin. Me pedian que fuera bueno. Abajo
pusieron: LOS REYES MAGOS DE ORIENTE.
Estuve sin tocar esa carta muchos afios y ya de
adolescente decidi pintarla con colorines letra a
letra. Para mi hacer esto era decir: GRACIAS.H

Nochevieja y las campanadas eran otro
acontecimiento. Despedir un afio y
comenzar otro comiendo rdpidamente
doce uvas, era un juego para nosotros.
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LA INDUSTRIA DE LOS CARROS DE LABRANZA EN VEGA DE MAGAZ DURANTE

EL PASADO SIGLO

estableci6 frente al rio Porcus para montar un

taller de carros de labranza en Vega de Magaz
que tendria su continuidad con la incorporacion de sus
hijos Quico y José y, mas tarde, también sus nietos,
Miguel y Ricardo, desarrollando esta actividad durante
mas de 70 afos. Tres generaciones que darian vida a
buena parte de los carros que labraron la mayoria de las
tierras de esta zona de la Cepeda.

! principios del siglo XX, el abuelo Victoriano se

Desde sus inicios y durante varias décadas, el
trabajo se desarrollaba de forma manual a base de
herramientas como el tronzador, el machao, azuelas,
serrones, sierras de
bastidor, barrenas y un
sinfin de objetos
' cortantes. Con todo

~ ello, y ayudados por la
fuerza y la destreza de
los empleados carreros
de aquel entonces, se
ibalabrando cada pieza
de los carros hasta
terminarlos.

A mediados de los
aflos 40 del siglo
pasado se fue
incorporando nueva
maquinaria como una
cepilladora, un torno de madera, una sierra de cinta y
una taladradora vertical, entre otro instrumental. Otro
elemento esencial era la fragua, donde se forjaban
todas las piezas de hierro necesarias en la construccion
de los carros.

Ruedas de carros

Entonces surgiria otro handicap. La necesidad de
disponer de una
‘tracciodn
= suficiente para
o mover dicha
maquinaria. En
aquellos tiempos,
la energia
eléctrica que
desde el afio 1920
llegaba al pueblo
de Vega de
M a g a z
procedente de la
Central
Hidroeléctrica de Robledo, situada en el cauce del rio
Porcus, en la vecina localidad de Zacos, no aportaba la
potencia suficiente. Asi se optd por comprar un motor

Motor Lister

Miguel Gonzalez

de fabricacion inglesa de la
marca Lister de gasolina
refrigerado por agua. Con
esto y mediante grandes
poleas, <correas vy
transmisiones se pusieron en
funcionamiento todas las
maquinas. Y asi se trabajo en
el Taller hasta principio de
los afios 50, cuando llego “la
luz de Lancara” con
suficiente potencia, y
permitio la incorporacion de
motores eléctricos para
mover la maquinaria.

LOS CARROS.
Enel Taller se fabricaban diferentes tipos de carros:

EL VOLCO. Estaba indicado para la carga a granel
y era de facil descarga puesto que, mediante un
mecanismo situado en la traguadera que se accionaba
manualmente, se volcaba hacia la parte trasera para

descargar la mercancia.

EL CARRO DE CABALLOS. No era muy
habitual en esta zona y se utilizaba mas bien como
carro de viaje o de paseo. Por eso solia pintarse con
colores llamativos y abundante decoracion.

EL CARRIN. Este tipo de carro estaba compuesto
por dos ruedas y un eje con varios amarres, donde se
anclaban algunos aperos de labranza como, la tiba, la
mullidora o la vertedera, para su transporte hasta el
lugar de trabajo cuando este consistia exclusivamente
en labrar la tierra.

EL CARRO TRADICIONAL. Era el mas
utilizado en toda la comarca y era tirado por una pareja
de vacas o bueyes. El proceso de fabricacion del carro,
comenzaba dos afios antes con el acopio de la madera
necesaria para su construccion, fundamentalmente el
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chopo y el negrillo. El chopo se obtenia de las riberas
de los rios Porcus y Tuerto asi como en la confluencia
de ambos. En el caso del negrillo, aunque también se
obtenia de aqui, la mayor parte se traia de la comarca
de la Maragateria, principalmente del pueblo de El
Ganso. Toda la madera, necesaria para construir el
carro, se troceaba y se serraba en tablas y tablones de
las medidas necesarias. Posteriormente se sometia a un
proceso de secado en pilas a la intemperie durante un
afio para después, almacenarla bajo cubierta hasta su
utilizacion. De hecho, todas las piezas de madera de los
carros eran de negrillo, excepto las tablas de chopo que
se empleaban para el piso “el tablao”, y los tableros.

LA CONSTRUCCION DEL CARRO.

El primer paso para la construccion de los carros de
labranza era la preparacion de la vara de un negrillo
completamente derecho de entre 35 y 40 centimetros de
diametro en su base y suficientemente largo para el
espacio que ocupaba la caja y el tiro. (6m. aprox.)

Este arbol se escuadraba y se le hacia una abertura
central en la sierra de cinta para, posteriormente en un
potro de madera y a golpe de cuiias y barrotes, se iba
abriendo y dando forma durante varios meses hasta

Potro para dar forma a la vara del carro

conseguir la base del carro sobre la que se asentarian
una a una todas las piezas que componian este
elemento.

En la parte superior dos mesas, una delantera y otra
trasera y cuatro agujas incrustadas en la vara servian de
base para el “tablao”. A estas mismas se anclaban con
espigos las “arropos”. Cuatro barrotes de madera a
cada lado unidos por tablillas que conformaban la
plataforma principal. La traguadera era un espacio
triangular formado entre la mesa delantera y la pina
que reforzaba el final de la abertura de la vara donde
comenzaba el tiro.

En la parte inferior de la plataforma se colocaba el
eje para las ruedas y los tentemozos, uno en la parte
trasera y otro en la delantera. Estos servian para
mantener el carro nivelado y aliviar el peso sobre la

pareja de animales mientras se cargaba o descargaba la
mercancia. A cuarenta centimetros del final del tiro se

Herramienta de medir

colocaba la “pocinera”, un barrote de madera
perpendicular donde se sujetaba el yugo con el sobeo.

Este tipo de carro se equipaba con cuatro tableros
desmontables para el acarreo de patatas y otros
productos a granel; y con las pernillas, también
desmontables, elemento imprescindible para el acarreo
de los manojos de centeno, trigo y cebada desde las
fincas a la era y posteriormente hasta el pajar.

LAS RUEDAS.

En primer lugar se preparaban las calabazas de
trozos de madera de negrillo del largo predeterminado
y un didmetro aproximado de 30 centimetros. Era el tio
Quico el encargado de dar el acabado final a la pieza en
el torno, usando con gran habilidad y maestria las
gubias, formones y cuchillas. Después se taladraban los
agujeros necesarios, hasta un total de 16, y a base de
escoplo, uno a uno se les daba la forma rectangular
donde se introducirian posteriormente los radios.

Las pinas y los radios procedian de un aserradero de
San Celoni (Barcelona). Este material venia en bruto y
aqui se perfilaba en la sierra y en la cepilladora a la que
se le acoplaban varios tipos de cuchillas para hacerles
las molduras y darles el acabado final.

Para poder introducir los radios en la calabaza era
necesario someter estas a un proceso de coccion. Esto
se hacia a la orilla del rio, en bidones de agua donde se
introducian las calabazas y con fuego de lefia se
mantenian hirviendo cuatro o cinco horas.

Con la calabaza recién cocida se metian los radios
uno a uno a golpes de “macho” (mazo de hierro de gran
tamafio) en los agujeros antes citados. Este estado de
las calabazas se aprovechaba para hacer un agujero
central con un barreno manual de 80 milimetro de
grueso. De hecho, este proceso seria imposible
realizarlo con la calabaza seca. Seguidamente,
mediante taladros y espigos, se colocaban las pinas con
los que se conformaba la circunferencia de las ruedas.
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EL HERRAJE

El siguiente paso es el herraje. Para ello se
empleaba una llanta de un largo predeterminado y tres
centimetros de grueso. Para formar el aro se pasaba por
una maquina con tres rodillos y varios engranajes que
se ajustaban segun el diametro de la circunferencia a
base de vueltas con una manivela que se hacia girar
con la fuerza de tres personas.

La union de las puntas se hacia en la fragua, con el
hierro incandescente y mediante unas placas para pegar
metales que existian entonces. A base de golpes de
martillo y “macho” quedaban completamente unidas.
Este proceso se aprovechaba también para dejar el aro
a la medida exacta que tenia la circunferencia que
formaban las pinas. Es de destacar el sistema que se
empleaba para medir la longitud de la circunferencia
que era una simple tabla de madera redonda de 30
centimetros de diametro con un mango que se rodaba
alrededor de las pinas contando las vueltas y este
mismo desarrollo se pasaba al interior del aro. La
medida del aro siempre tenia que ser tres centimetros
menor que la que formaban las pinas. Esto supondria
que al hacer el herraje el aro dilataba esta distancia con
el calor para colocarlo en la rueda y al enfriar volvia a
su medida original haciendo una presion tan fuerte en
el conjunto de la rueda que seria imposible ahora
desmontarla.

El herraje de las ruedas se hacia siempre en unas
instalaciones sencillas pero, al mismo tiempo,
imprescindibles, situadas frente al taller, en el mismo
cauce del rio Porcus. Se trataba de cuatro caballetes de
hierro, un conjunto de piedras apiladas en circulo y un
pozo rectangular con entrada y salida de agua que se
abastecia mediante una acequia desde una pequefia
presa que se hacia debajo del puente a 300 metros rio
arriba.

En primer lugar, se preparaba la hoguera en torno al
conjunto de piedras y se colocaban los aros que,
normalmente, podian ser ocho o diez, uno encima de
otro y una fila de bujes inservibles alrededor a modo de
pared. Entre estos y las piedras se apilaba una cantidad
considerable de “tuérganos” (raiz de la urz 6 brezo)
procedentes de Manzanal del Puerto. Después de
cuatro horas ardiendo se ponian los aros al rojo vivo y
era el momento de sacarlos. Mediante unos ganchos de
hierro, se colocaban en la rueda situada en los
caballetes mencionados, donde entraban con facilitad
por efecto de la dilatacion. Inmediatamente con
calderos de agua se iba enfriando mientras, a golpe de
martillo, se nivelaba la madera con el aro. A
continuacion se llevaba al pozo de agua que, sobre una
barra apoyada en dos estacas, se hacia girar hasta que
enfriara por completo.

A continuacién con un proceso similar al de los
aros, en la fragua, se colocaban las corlas en la

calabaza, dos traseras y una delantera, junto con el
bocin, un cincho de forma acampanada que se
incrustaba al final de la calabaza en la parte delantera.

Después, y partiendo del agujero que se habia hecho
con el barreno en el centro de la calabaza, a golpe de
martillo y gubia, se le daba el didmetro necesario para
que entrara el buje. La forma de incrustar este en la
calabaza era a base de fuertes golpes con un enorme
“macho” de hierro de alrededor de 12 kg. de peso.

Para finalizar se pintaba todo el conjunto del carro,
generalmente la madera de color verde y rojo, y los
herrajes en negro.

Con la colocacion de las ruedas y lubricando el eje
y losbujes, aplicando grasa consistente e introduciendo
la clavija de sujecion, el carro estaba listo para
entregar, trabajar y rodar durante mas de medio siglo.
El unico mantenimiento que era necesario para
garantizar su vida til lo tenia que hacer el duefio y
consistia en engrasar el eje. A falta de grasa se
utilizaban otros materiales como podia ser el sebo, el
tocino o la manteca, productos todos ellos procedentes
del cerdo que se guardaban en las despensas y que, con
el paso del tiempo, se ponian rancios para su consumo.

ANEXO

Es interesante destacar la labor de José en la
fragua. Por su pericia era el responsable de manejar
las pocas herramientas que existian, como las tenazas,
la tajadera y el martillo sobre el yunque para forjar
todas las piezas de hierro que se utilizaban para
construir los carros. A veces era necesaria la ayuda de
una o dos personas para acciones como utilizar el
“macho” hasta la incorporacion del martillo pilon
eléctrico, algo que sucedio a principios de los arios 60.
Este nuevo sistema facilito, y mucho, el trabajo. Poco
después también se introdujo la soldadora eléctrica.

Elmotor Lister mencionado, junto con la majadora,
también estuvo haciendo la maja en las eras de Vega
durante décadas y es la unica pieza que se conserva
hoy de todo el conjunto de herramientas y maquinas
que conformaron este taller de carros de labranza de
Vega de Magaz, actualmente desaparecido.l

Foto Benito Alvarez
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LA LARGA RECTA DEL PRAOCERRAO (4 Parte)

Verano 1965
Manuel Gabriel Martinez Gonzdlez’

on cinco afios y pico, conoci nuestro pueblo y me dispuse a pasar el verano con mis

abuelos Valeriano y Leocadia, para continuar los estudios de Primaria en la escuela

de Vega durante los siete afios siguientes. Acuerdo al que habian llegado mis abuelos
y mis padres. Mi padre trabajador en la Renfe, durante esa época, rara vez tenia un destino
laboral que durara un afio lectivo. Durante ese verano las actividades que realizaba eran: la
trilla, larecogida de la paja, los bafios, juegos y fiestas; también aprendi a montar en bicicleta,
con mi tio Pablo de maestro. Era su bici de hombre, como se llamaba, grande y con la barra
a la altura del manillar; me las ingenié¢ para pedalear por debajo de la barra con la cara
apoyada sobre ésta y la vista fija por debajo del manillar. De esta manera se fue pasando el
verano, y llegado septiembre comenzamos la escuela. Son los antecedentes a los relatos y
vivencias que me dispongo a contar.

Finales de septiembre

Pasando la panaderia de Vega, en direccion de Zacos, mis abuelos solian descansar de sus faenas agricolas en "la
mata”, un grupo de robles, en el que sobresalian dos arboles, con un perimetro mas que considerable, al lado de las vias
del tren. Cruzandolas se encontraba el Praocerrao en el que estaba la huerta donde faenaban. El riego se realizaba por

medio de una noria, la cual después de un tiempo, se agotaba y habia que
descansar en “la mata” hasta que se reponia el nivel de agua, asi varias
veces al dia.

Ese afio el cultivo era de patatas, que nos disponiamos a recoger. En esa
faena estabamos cuando escuché el ruido de una maquina de vapor, un tren
circulaba despacio, pasé de largo y al poco se pard. Yo miraba para el tren
contemplando: coches con viajeros, ventanas abiertas con gente
asomandose, saludando y hablando. {Me quedé hipnotizado! Pasado un
_ tiempo, el tren arrancd, me acerqué por el sendero lateral a la via del tren

Y | e - - y lo vi alejarse; continué caminando, pasé al lado de la Granja de la pajera

=— ' = o y llegué a la estacion; fue mi primer contacto a solas con ella. En frente del

merendero que habia instalado el Sr Montero divisé a Monterin; cruzo la

via y nos reunimos al lado del pozo de la estacion y comenzamos a charlar. Me comento6 que ese tren era el “Shangai”,

expreso de Corufiay Vigo, a Barcelona que no tenia parada en Vega, circulaba con una maquina de vapor “La Montania”,
iba con retraso y se habia cruzado en la estacion, con el Jaimito que llegaba de Astorga.

Con el tiempo, me enteraria de que el trayecto que recorria era el mas largo de Espaifia, tardando més de 36 horas en
realizarlo; iba del Atlantico al Mediterraneo y el mas famoso por el nombre que tomé de forma anecddtica; el Jefe de
Circulacion de Vilanova, lugar de origen del tren en Barcelona en su viaje inicial avis6 por teléfono al Jefe de la siguiente
estacion que para allad le mandaba el Shangai y asi fué transcurriendo durante todo el trayecto. Por entonces estaba de
moda la pelicula Shangai exprés de Marlene Dietrich.

Viajé en ese tren con 10 afios de edad a Vigo y con 12 a Barcelona. Viajes emocionantes entre militares, emigrantes,
vendimiadores, familias al completo, peregrinos,con todo tipo de equipajes, maletas, viandas y bebidas generosamente
compartidas: un tren disefiado para las aventuras.

Bueno, se estaba haciendo tarde y seguro que mis abuelos me estaban echando en falta, me despedi de Juan Luis
“Monterin” haciendo el camino inverso, escudrifiando el suelo, buscando billetes de tren. Solia llevar siempre alguno en
el bolsillo del pantaldn. Iba pensando que al dia siguiente, me acercaria por la tarde a la estacion. A medio camino, me
llamo la abuela que ya bajaba por el camino de la panaderia a la estacion, reuniéndome con ella para ir a casa. Me iba
regafiando por no haberla avisado. Se habia hecho tarde y tocaba refriega e higiene para el domingo; el sabado era el dia
de baiio total.

Deseaba volver, después de lo ocurrido el dia anterior, asi que a media tarde por el camino de los Arrotos bordeando
el rio llegué hasta la poza donde nos bafidbamos en verano, continuando por la casa del Sr Centeno y de ahi partia un
sendero hacia la estacion, bordeando otra finca que tenian mis abuelos en esa zona. Al final el sendero se empinaba para
subir hasta las vias de la estacion y a un lado estaba el Merendero del Sr Montero, el Jefe de la Estacion. Era rectangular
cercado con setos de madreselva haciendo de pared para salvar el talud y las vias, sitio agradecido para el entretenimiento
de mayores y pequefios.

Ferroviario
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Ahi me reuni con Juan Luis “Monterin”; después de un rato cruzamos por el paso de la via a la estacion, el edificio
tenia dos plantas. En la planta de abajo se encontraban: el puesto de circulacion, el vestibulo y la taquilla para despachar
los billetes, y en la planta de arriba la vivienda del Jefe de Estacion. Adosado a un lado, el almacén de paqueteria, y al
lado el pozo, una pequefia edificacion para urinarios. Un poco mas alejadas estaban las viviendas de vias y obras.

Pasamos la tarde, primero paseando por los andenes buscando billetes, luego charlando con el Sr Montero en el
Gabinete de circulacion. Yo preguntaba por todo, el teléfono, el libro de paso de trenes, los billetes colocados en el
despacho de la ventanilla, habia una maxima: “Ver pero no Tocar” y
dentro del no tocar, se incluia el alboroto, y no jugar por el vestibulo. Pasa
un tren que no tiene parada, el Shangai, esta vez direccion Galicia, lo
vemos pasar, lo despedimos y a jugar a las canicas al lado del pozo.

Vemos al Sr Centeno; que venia de su casa por el sendero hacia la
estacion, cruza por el paso de las vias, nos saluda “jhola rapaces!”. Abre
la puerta del almacén de facturacion, y para alld fuimos; mismas normas,
llegaba el Jaimito que hacia de correo, habia que entregar cosas que
enviaban y recoger bultos que llegaban, habia paqueteria de todos los
tipos. El Sr. Centeno estaba encargado de la facturacion y de otros
quehaceres de la estacion bajo el mando del Sr Montero.

Monterin habia bajado de su casa la merienda, pero como era tarde, me despido y me voy a casa con los viajeros que
se habian apeado del tren, Es la hora de higiene y cena.

Durante mucho tiempo, segui con mis visitas a la estacion y sus trenes, conociendo a las gentes que trabajaban como
ferroviarios: Julio, “el rapaz”, “gallito”, Carrasco, Maximino, Pipo, Marcelino “ primer obrero”, Pepe, Isidoro, Aurelio...
de todos aprendi algo, pasando ratos, aventuras y experiencias, fijandome en Pipo, por ejemplo, aprendi a ir con la
bicicleta casi sin moverme del sitio. Julio, me dejaba subir y bajar las barreras del paso a nivel. Otras veces nos
sentabamos en la garita a charlar, o a calentarnos al lado de la estufa.

Un sinfin de historias. Conoci gente que no siendo ferroviarios, su actividad estaba relacionada con la estacion,
almacenistas que facturaban sus mercancias, a Cristobal con el correo, viajeros, familias que vivian en el entorno de la
estacion.

En el afio 1972, me fui a estudiar a Astorga 2 afios y luego a Madrid. Solo venia a Vega en verano y veia como con
el paso del tiempo iba desapareciendo la actividad de la estacion. La vivienda quedd deshabitada, como envejecia, hasta
que cierto dia se quedo sin Jefe de Circulacion. A partir de ahi el declive se acelerd, hasta que por falta de inversion y
algiin que otro acto vandalico, los que tenian que decidir, reparacion o demolicion, unas veces con més acierto, otras no
tan acertadamente, decidieron lo segundo, y un mal dia, como diria Margaret Mitchell, el viento se la llevd, y yo afadiria
que no nos la devolvio, quedando como testigo el brocal del viejo pozo ya seco, los recuerdos y la voluntad para
recordarlos.

La estacion de Vega de Magaz se abrio al trafico de trenes el 8 de enero de 1868; otras fuentes la situan abierta para
viajeros el 17 de enero, y otras el 18 de enero, inaugurando el tramo Astorga—Brafiuelas en el punto kilométrico 185,5
de Palencia—La Corufla construida por la Compaiiia del Ferrocarril de Palencia a Ponferrada, méas conocido como
Compaiiia del Noroeste de Espaiia.

Actualmente, gestionada por ADIF y al lado del viejo pozo, han instalado un pequefio refugio para viajeros. Desde
la revista La Pasarela os animo a pasear por el entorno de nuestra estacion, en estas fechas casi navidefias en homenaje
a los hechos que por ese lugar han ido ocurriendo y para todas esas gentes que convivieron con la vieja estacion,
celebrando asi el 150 cumpleafios. H

Pozo de la antigua estacion Nueva estacion de Vega—Magaz
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CEPEDANAS POR EL MUNDO

VALENCIA, MUCHO MAS QUE PLAYA Y PAELLA.

e pareceria extrafio empezar con algo que no

sea una presentacion, de modo que mi

nombre es Saray, y no soy mas que una chica
de ciencias que un dia aparc6 su carrera investigadora
para dedicarse a escribir novelas. Naci en Valladolid,
pero siempre digo que soy leonesa de corazon porque
mis raices estan alli, en la Cepeda, y en la inmensa
mayoria de recuerdos de mi infancia, sus paisajes y sus
gentes acompaflan mis sonrisas.

Podria hablaros de muchos lugares, porque viajar es
una de las cosas que mas me gusta en el mundo, pero
prefiero mostraros algo de la Valencia que fui
descubriendo hace ya ocho afios, cuando cogi mi
maleta y me mudé aqui.

Seguramente todos conozcamos algunas de las
cosas mas tipicas. La Ciudad de las Artes y las
Ciencias, la playa, la
paella, las naranjas, la
L horchata... Nada de eso
me recibio a mi llegada,
| sino una inmensa
rotonda de siete carriles
sin lineas en el asfalto.
Si algo necesitais saber
en Valencia es a
conducir entre el caos,
mirar solo hacia delante,
que los que vengan por
d detras yase preocuparan
de vigilarte a ti. A eso, y
a que tu coche pueda
acabar atrapado tras otro en doble fila, sobre todo si,
como yo, vives cerca de Mestalla y juega el Valencia
CF. Pero no pasa nada, aqui el freno de mano se estila
poco, asi que empujar para apartar al que te estorba
también esta a la orden del dia. Podemos hacer esto
porque Valencia es completamente plana y, para
alguien que venia de vivir en el barrio mas alto de
Valladolid, eso fue un cambio muy de agradecer.

Las Fallas de Valencia

Los primeros dias me los pasé callejeando para
buscar piso. Asi descubri que, a excepcion de la zona
mas antigua y céntrica de la ciudad, donde las
callejuelas pueden hacer que te pierdas con cierta
facilidad, Valencia esta estructurada en una serie de
grandes avenidas, desde las que la mayoria de las
calles parten paralelas o perpendiculares, haciendo
muy sencillo orientarse.

Cuando por fin logré encontrar el que se ha
convertido en mi hogar todos estos afios habia
aprendido un par de cosas mas que me han sido muy

Saray Garcia

utiles desde entonces. Si
valoras tu vida, nunca
atravieses un paso de
peatones a punto de ponerse
rojo ni oses cruzar el carril
bici sin mirar un minimo de
cinco veces antes. Aqui, los
coches no arrancan con su
semaforo en verde, sino en
el momento exacto en el que
el tuyo se pone rojo, y las
bicis... Dejémoslo en que
nadie quiere dar un paseo
involuntario colgando de
algin manillar.
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Sobre todo el primer afio, dediqué mucho tiempo a
pasear y descubrir lugares con un encanto especial. El
mercado de Colon puede que sea uno de mis favoritos.
Se trata de un maravilloso ejemplo de la arquitectura
del modernismo valenciano de principios de siglo,
actualmente rehabilitado como centro de ocio. Mi
consejo si quieres sentarte en alguna de sus terrazas:
hazlo de noche, porque la iluminacion hace el entorno
mucho mas espectacular.

Y hablando de sentarse a tomar algo, si pides un
café del tiempo, preparate para disimular la sorpresa
por el vaso con hielos que han puesto al lado de tu taza
humeante. Nuestro “del tiempo” aqui se pide como
natural y, aunque es un detalle tonto, acaba resultando
muy conveniente saberlo.

Una de las cosas que mas me atrajo para venir a
vivir a Valencia siempre fue la playa. No voy a mentir
y decir que la Malvarrosa es un paraiso natural, pero si
que cumple de sobra su funcidn si no estas dispuesto a
explorar un poco la Comunidad para descubrir parajes
como las calas alicantinas de la Granadella o del
Moraig, a las que si llamaria pequefios paraisos. He
pasado muchisimas horas en la Malvarrosa en estos
afos, pero, para bafiarse o tomar el sol sin necesidad de
coger el coche, recomiendo caminar un poquito mas y
llegar hasta La Patacona, en Alboraya, que ademas de
estar siempre mas limpia, también es mas tranquila. La
cuestion es que siempre pensé que la playa seria mi
lugar preferido, pero si tuviera que elegir un solo sitio
de la ciudad, uno que la hiciera especial para mi, me
quedaria con el antiguo cauce del rio Turia.

Puede que muchos no lo sepais, pero en Valencia
tenemos un rio sin agua. Esto se debe a que, a raiz de
la gran riada que sufrid la ciudad en el 57, se decidio
desviar el curso natural del rio Turia. Tendrian que
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pasar algunos afios, pero ese terreno acabo convertido
en un impresionante parque que cruza la ciudad desde
Las Artes y Las Ciencias hasta lo que fue el antiguo
700, ahora reconvertido en Bioparc. El Jardin del Turia
se inauguro en el 86, y es el mayor jardin urbano de
Espana. En ¢l puedes encontrar gente corriendo,
patinando, andando en bici, entrenando en las
multiples instalaciones deportivas, leyendo a la sombra
de un arbol, haciendo un picnic o celebrando un

Parque de las Ciencias

cumpleafios, con sus globos, guirnaldas y mesa dulce
incluida. No faltan tampoco los fotdgrafos, asi que no
es raro ver a una pareja de novios posando con el
Palacio Reina Sofia de fondo. Es impresionante, de
verdad.

Podriahablar durante horas de rincones de Valencia
que cualquiera que venga debe visitar. Desde los mas
tipicos, hasta aquellos que han ido evolucionando y
poniéndose de moda, como el renacido Barrio de
Ruzafa. De la Plaza Redonda, que siempre
recomendaré pese a que la remodelacion a la que fue
sometida en 2012 le quitd algo de identidad. Del
Miguelete, aunque confieso que nunca he llegado a
subir. Del Mercado Central, donde hacer la compra no

Mercado de Colon

solo te permite conocer los productos de la tierra, sino
impregnarte un poco de ese espiritu tradicional tan de
la terreta. De las Torres de Serrano, rehabilitadas

después de los estragos de la guerra —todavia visibles
en las de Quart—, y a las que puedes subir para echar un
vistazo desde otro angulo al emblematico barrio del
Carmen. De la plaza de la Virgen, aunque, como
sucede con la plaza del Ayuntamiento, su aspecto
cambie mucho si las visitas en temporada de Fallas.
Podria hablar de eso, de como alguien que odia los
fuegos artificiales y a la que los petardos no es que le
hicieran demasiado tilin, acab6 llorando por la
emocion, por la impresion de que el suelo temblase
bajo tus pies y cada explosion le reverberase dentro de
las costillas en su primera mascletad, pero,
sinceramente, creo que es algo que nadie te puede
describir, necesitas vivirlo.

En resumen, Valencia es una ciudad de contrastes,
de tradicion arraigada y barrios de siempre que
conviven con una afluencia turistica que nos da ese
aire de gran ciudad. Es un sitio ideal para vivir, y no
solo por el clima, que también es frio cuando la
humedad hace que la sensacion térmica disminuya
unos cuantos grados respecto a los que marcan los
termometros. Lo es por su ambiente, por las
posibilidades y comodidades que ofrece. Lo es por su
vida, y por la calidad de esta que brinda. Asi que puede
que a mi me siga dando morrifia cuando llega el
invierno y suefio con las castafias asadas sobre la chapa
de la cocina, que siga pensando que alli todavia esta mi
casa, pero, por ahora, estoy mas que feliz con el hogar
que he encontrado aqui.ll

Cauce del rio Turia
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PLACIDO RAMOS Y EL CIEGO DE BENAMARIAS

Todo hombre que se casa
Con una mujer bonita
Hasta que no llega a viejo
El susto no se le quita.

sta y muchas otras coplas las recitaba el ciego de

Benamarias —se llamaba Manuel; no era ciego

de nacimiento, sino que alguna enfermedad le
causo una ceguera progresiva—, mientras recorria los
pueblos de nuestro municipio, de la Cepeda e incluso
hasta el Bierzo y Leon. No habia seguridad social
entonces; ciego, no podia trabajar para su propio
sustento; la familia no erarica, y el trabajo era el inico
medio para sobrevivir. ;Qué hacer? Buscar la
“caridad”, la generosidad de las gentes alli donde se
encuentran.

Ciego, Manuel no puede ir solo por los caminos y
carreteras de tierra y guijarros. Tiene un nieto que
siempre esta dispuesto a acompaifiarle, ser su guia y su
lazarillo en todo momento. Se llamaba Placido. Este
habia nacido en la fria, desolada y ventosa Patagonia
argentina donde su padre tenia inmensas tierras donde
abundaban diversos ganados de vacas y ovejas. Conun
arranque increible, con una decision sorprendente, la
madre coge al niflo de escasos meses y se vuelven a
Espaia en barco. Ambos, sanos y salvos, se establecen
en Benamarias donde disponen de una vieja casa y
algunas posesiones de tierra. La acogida y
colaboracion desinteresada de los vecinos les hacen
mas llevadera la vida que en la fria Patagonia.

El ciego y su nieto, sentados encima de una piedra,
en un banco, en una escalera de piedra... llaman la
atencion de los transeuntes mientras rasga su zanfofia
y canta:

En el cielo manda Dios

Y en el infierno el que puede
Y en este mundo, seriores,
El que mas dinero tiene.

En el cuartel de Astorga, el ciego y su lazarillo se
mantienen de pie ante la puerta de entrada, vigilada por
un soldado firme y con el fusil al lado. ;Qué hace ahi
el ciego de Benamarias con un niflo? Esperar que salga
o entre algin importante del cuartel que le preste
atencion o le escuche. No ve decepcionada su espera:

Por cantar cuatro cantares
A la puerta de un cuartel
Le dieron cuatro pesetas
Las hijas del coronel.

iCuéntas veces se veria menospreciado, él y su
nieto, por gentes que pasaban a su lado sin ni siquiera
mirarle! jCuantos dias de vuelta a casa con la mirada
triste, el hambre no satisfecha y los bolsillos vacios!

Armando Ramos

Entonces le decia al nieto:

Vamonos de aqui

Que corre la poca fortuna nuestra
Que como cayo la torre

También caera la iglesia.

Las bodas eran el mejor momento para conseguir
alimento y propinas. En una de esas ocasiones, situado
a la salida del templo y acechando la salida de los
novios, canta ante los invitados:

De las uvas sale el vino

Y de las abejas la miel

Que vivan por muchos anios
Eulalia y Juan Manuel.

El nifio Placido, el lazarillo pobre, de sonrisa facil,
atrae también la compasion de los que ven y escuchan
al ciego. No dice nada, salvo dar las gracias a quienes
tienen un gesto benevolente hacia su abuelo. Con los
ojos bien abiertos y los oidos siempre dispuestos, capta
las coplas a fuerza de oirlas. Asi, ya adulto, contagia a
los que le rodean con su eterno buen humor, sus chistes
que provocan estruendosas risas en su entorno, como
en las cantinas:

Un ciego se tiré a un pozo
Y otro ciego le sacaba

Y otro cojo le decia

Vaya una recojonada.

Los mayores de los pueblos de la Cepeda atn le
recuerdan llevando el buen humor y la alegria
contagiosa alli por donde pasaba. Con cualquier
evento, charla, discusion... sacaba un chiste que
calmaba haciendo reir a los presentes:

Pon mucha precaucion
Lola, Lola

Por ir con tu primo sola
Ahora estas como una bola.

Tenia buen trato con los curas, con quienes charlaba
a veces de cosas serias, y a veces les ponia en un
aprieto, por ejemplo, preguntaba a unos curas reunidos
para tomar café: ;cudl es el mejor entre los arboles
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frutales? A falta de respuesta: Mama morreu
A vaca morela morreu

De los arboles frutales
A hermana mayor diose a los homes

El olivo es el mejor

Porque del olivo sale E la pequeria
Para alumbrar al Sefior. Diéronse los homes a ella
Novedad ningua.

Aunque la moda de criticar a los curas también
formaba parte de sus coplas; no se cortaba cuando
largaba:

El cura de mi lugar

Tiene la sotana rota

Que se la rompio una zarza
Por correr tras una moza.

Las cenas en familia después de los largos dias de
faena en el campo, en las eras, en las cosechas se
convertian a menudo en momentos alegres y risas
espontdneas tras escuchar algun chiste:

Alla arriba, muy arriba
Alla arriba no sé donde
Habia no sé qué santo
Por rezar un no sé qué
Ganaba no sé cuanto. Zanfoiia

O cuando dejaba perplejos a sus hijos diciendo:
Un camion iba cargado de moscas a Roperuelos ...

(Como podia haber tantas moscas para cargar un
camion?, se preguntaban estupefactos los oyentes.
Hasta que les explicaba:

Iba un camidn cargado desde el pueblo de Moscas
a otro que se llama Roperuelos.

jAh!, jbueno!

jAy Pampirolon

Qué pampiroladas tienes!

No se le daba nada mal el gallego, su gallego, oido
y retenido por El Bierzo o en la guerra junto a
compaieros gallegos. Escuchdndola parecia decir en su
acento peculiar:

Si te casas en Ourense
Pide a prova primero
Y ovinico do Ribeiro
Si vas a Ribeiro

A Ribeiro Davia

Si vas a Ribeiro

Vai por Ribadavia
Vai por Ribadavia
Vai por Redondela
Que hay unas nenas
A noice novelas.

Embalse de la Raldona

También el humor gallego en la desgracia lo
pintaba asi, visto desde el campo de batalla:

Vo a escribir a mi hermau

A ver si hay algua noveda en casa.
Hermau contesto:

Novedd no hay ningua

Papa morreu
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“LA CHOUPA”

Dicen que en aquellos tiempos
en esta villa de Zacos,
ocurrio la triste historia
que me apresuro a contaros.
Duefio de multiple tierras,
de vacas y de caballos
arriesgado y atrevido

se mostraba el tio Jenaro.
Poseia varias casas,

dos tenadas para el balago,
algunas yuntas de bueyes,
tres cortes para el rebaio.
Para llevar tanta hacienda
y realizar el trabajo,

tenia que contratar

a criadas y criados.

Con frecuencia recorria

los mercados de ganado,

a Morriondo, a La Bafieza,
a Astorga, por descontado,
a Bembibre, a Ponferrada,
y a lugares sefialados.

En uno de aquellos viajes
por el Bierzo, tan nombrado,
contratd a una buena moza,
de ojos verdeazulados,

de carnes pretas y sanas,
rizos cabellos dorados,

de mirada tierna y dulce,
que en los mozos hace estragos,
porque ayuda a su mujer
en barridos y fregados.

Su gracia de movimientos,
la robustez de sus brazos,
lo atractivo de sus formas
cambio la idea de Jenaro.
Lallevo a una de las cortes
para atender el rebafio,

los corderos tiernecitos
con mimo y mucho cuidado.
Para que nadie sospeche

y todo quede silenciado,

le dijo que no saliera

por el pueblo, a diario.

Por las noches sigiloso,

Se pasaba el tio Jenaro
horas muy dulces con ella
asi, como de tapado.
Algunos de sus amigos,
también fueron invitados.
Pronto corrid la noticia

de aquel foco fornicario.
Incluso un dia de domingo,

Del romancero de Zacos

aquel recio maragato

que pregunta por la rubia
en publico y en privado.
Cuando el cura se entero,

llamo a tres hombres honrados

para que desparezca
aquella piedra de escandalo.
Aquellos benditos hombres,
Dios los haya perdonado,
sacaron a medianoche

a la rubia del pecado.

La llevan a Pozoviello,
negro monte enmarafiado.
La abandonan a la suerte

de los lobos sanguinarios.
Un testigo de los hechos
aviso al tio Jenaro,

que salio a todo galope
para ver qué habia pasado.
Al llegar a los Homeiros
oy6 un grito desgarrado,
que anunciaba la tragedia
del hecho mas desgraciado.
Ayudado del farol

se queda paralizado,

al ver que tres fieros lobos
la estaban desfarrapando.
Los apart6é como pudo

del festin improvisado.

Con el corazon partido,

la carg6 sobre el caballo

y la conduce hacia el pueblo
tremendamente angustiado.
Las tinieblas de la noche
también van acompafiando.
Al llegar a las Regueras,

su corazon se ha parado,

y lo que lleva en sus brazos
es cadaver marchitado.
Cavo un foso en la pradera
profundamente amargado

y le dio la sepultura

sin nadie haberse enterado.
La noticia que corrio

es que volvid a su poblado.
Con el paso de los afios

dos arboles han brotado
que se levantan esbeltos
como jovenes con garbo.
Son una choupa y un choupo
que alzan gozosos los brazos,
porque reciben impulsos

de aquellos restos dorados.

Jesus Garcia Gonzalez

Ellos presiden las fiestas,
los bailes y cortejados,

las risas y diversiones,

las tristezas, los broncazos,
y los juegos inocentes

que todos hemos jugado.
El ir y venir tranquilo

de este pueblo dedicado
con esmero y eficacia

a su trabajo diario.

El choupo se puso triste
hace muy poquitos afios,

y sintiéndolo en el alma,
han tenido que serrarlo.
La choupa bella y honrosa
ahi sigue testimoniando

al forastero que llega

que este pueblo tiene algo,
con su calle de La Rubia,
el Tesillin empinado

que te conduce a la plaza,
escuelas y santuario,

de leyenda y fantasia,

y hasta de embrujo y encanto.

La choupa
Foto de Benito Alvarez
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LOS QUE INMIGRARON A VEGA DE MAGAZ

José Maria Garcia Alvarez

Continuamos con la relacion cronoldgica iniciada en la revista anterior de las personas llegadas
a Vega de Magaz, para realizar trabajos en el montaje y en la explotacion del ferrocarril.

Fromista de Astudillo provincia de Palencia y Fausta Garcia Morales de la parroquia de

San Miguel de Palencia, donde fueron casados y ahora residentes en Vega. Los abuelos
paternos eran de Astudillo y los maternos, Mariano Garcia y Antonia Morales, de Palencia,
residentes en Vega, excepto el difunto Mariano.

El 15/5/1871 nacié Fausta Antonia hija de Manuel Velasco de la Senra, natural de

El1 18/2/1872 D. José Alcaraz y Gabin casado, propietario de 47 afios vecino de Vegada'y
confiere un poder en el dice que sus padres D. José Antonio Alcaraz Martinez y Dofa Angela
Gabin Bleix son naturales y vecinos de Cartagena. Son testigos Manuel Alvarez Calzon, vecino de Magaz y Carlos
del Hoyo y Macho vecino de Vega. Su hija M? Ficth era natural de la ciudad de Pau en Francia.

En la estacion de ferrocarril de Vega el 20/5/1872, Doiia Antonia Morales y Clienta viuda, sus labores, de 71
afios, domiciliada en Vega otorga testamento: Deja por testamentario a su yerno D. Manuel Velasco de la Senra
y, si muriese antes que ella, le sustituya D. Juan Manuel Diaz, coadjutor de Vega. Declara que D. Manuel Velasco
de la Senra y su mujer dofia Fausta Garcia Morales, vecinos de Vega, sus hijos, le han prestado varias cantidades
de dinero y otras ayudas por lo que les adeuda 1.750 pesetas, por lo que les manda parte de la casa que tiene en la
ciudad de Palencia que le pertenece por donacion de su padrino D. Antonio Castafio. Deja por herederos a sus hijos
Julian, Francisco, Matias y Fausta.

El 23/3/1877 se bautiz6 en Vega M?* de Los Dolores hija de Mariano Fernandez y M* de Godos naturales de
Grajal de Campos y residentes ahora en Vega. Abuelos, Santiago Fernandez y Narcisa Felipe, difuntos en Grajal,
donde fue natural Narcisa; Santiago lo fue de Villavicencio; ambos fueron vecinos de Grajal. Los maternos,
Mariano de Godos, ya difunto y Francisca Gonzalez, naturales y vecinos del dicho Grajal. Padrino, Celestino
Corral, residente en Magaz y conjunto de M?* Garcia, natural de Cuadros, provincia de Leon y el Celestino de
Aguilar de Campos, provincia de Palencia; madrina, su abuela Francisca que, examinada, no consta como preparada
para esta necesidad.

El 15/10/1878, en la confirmacion de 111 personas en Zacos, fueron padrinos de los varones Pedro Alvarez
vecino de Zacos y de las hembras Dofia Maria de la Lama, soltera y natural de Palencia.

E19/11/1879 se bautizé en Vega Antonio hijo de Domingo Dominguez natural de San Félix de Orbigo y de
Marta Arias natural de Benavides y residentes en Vega. Abuelos, Juan Dominguez e Inés Cuevas, naturales de San
Feliz de Orbigo y Gualtares. Los maternos, Manuel Arias y Maria Abajo, naturales y vecinos de Benavides.
Padrino, Nicolas Perna conjunto de Narcisa Fernandez, el primero de Lugo y la segunda de Grajal de Campos.

E111/7/ 1880 naci6 en Vega Bernabé, hijo de Tadeo Pardo, natural de Torquemada provincia de Palencia y de
Josefa Silva natural de Puerta Rey, extramuros de la ciudad de Astorga y residentes en Vega. Abuelos paternos,
Vicente Pardo natural de Torquemada y Maria Alonso natural de Santa Maria de Riopisuerga, en la provincia de
Burgos y vecinos de Torquemada.

E15/11/1880 muri6 en Vega Apolinara Alfageme, parvula, hija se Santiago Alfageme, natural de Vezdemarban
provincia de Zamora y de Valentina Guantes natural de [
Grijota pI’OVinCia de Palencia' Vega Magdt — Fabrica de fundas de paja de los Sies. Luengz y Lorerzana. (istorga) - Vista geneial

El 7/11/1881 contrajeron matrimonio en Vega Angela
Alcaraz Ficht y Fausto Lanza. El de 23 afios, hijo de José
Lanza y Francisca Garcia, ya difunto, natural de Leén y jiss
residente en Brafuelas. Ella hija de José Alcaraz, ya difunto, §
vecino de Vega donde fallecié y de Maria Ficht, vecina de [§
Vega y natural de Baigorri en Francia.

(La lista continuara en la PASARELA n° 13 como
homenaje a los que llegaron para construir y explotar la §
estacion y el ferrocarril en Vega-Magaz).ll

La Pa)'é;ra, ‘ Viviendas de los que inmigraron a Vega-Magaz
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REPORTAJE GRAFICO: “Entorno de la estacién”

Benito Alvarez Fernandez
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